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Geldumlauf und Notenbanken

Der Geldumlauf ist von Ende 1931 bis Ende 1932
um rd. 1 Mrd. # 4 zuriickgegangen. Damit ist die
voriibergehende Ausweitung, die nach dem Banken-
zusammenbruch im Sommer 1931 begonnen hatte,
wieder ausgeglichen. Der Geldumlauf hat gegen-
wirtig wieder ungefihr den Umfang, wie er der
Fortsetzung des langsamen Riickgangs von Ende
1929 bis Mitte 1931 entspricht. Er war Ende De-
zember 1932 um 959 Mill. £.# (14,5 v.H.) nied-
riger als auf seinem Hohepunkt Ende 1929.
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Hoten und Miinzen; Monarsende; Millirdn 26

e i At EEE CETEE CET S Sl

N

T AT VU TN AT TN PRI REY )
TR T AL LERLILLL

1328 | 1929 | 1930 | 19831 | 1932 11933

TR T m
THHHT LU LUk

-

Jf.K.33.

Im Januar 1933 ist der Geldumlauf erneut um
etwa 300 Mill. 2./ gesunken. Er war am 31. 1. 1933
mit 5 340 Mill. Z.4") geringer als je seit Ende 1926.
Allerdings ist ein Teil des Riickgangs im Januar
saisonmifliger Art: die zum Jahresultimo bei der
Reichsbank aufgenommenen Kredite sind wieder
abgedeckt worden, Der Riickfluff -von Stiickgeld
im Januar war aber betridchtlich groier als die Bean-
spruchung der Notenbank im Dezember.

Veridnderung des Geldqm]at_lfs 12 Dezember und Januar
m

Zunazhme Abnahme irfl gfjg?n:ﬁr
im Dezember im Januar voran-
gegangenen
Mill. A4 Mill, A4 Zunahme
1925/26 ... + 204 — 335 164
1926/27 ... + 379 — 410 108
1927/28 ... + 340 — 410 121
1928/29 ... + 221 — 520 235
1929/30 ... + 99 — 451 456
1930/31 ... + 186 — 420 | 226
1931/32 ... + 247 — 355 144
1932/33 ... + 46 — 3021 656 1)
1) Vorliufig.

Die Abnahme im Januar war in diesem Jahr etwa
sechs- bis siebenmal so gro3 wie die Zunahme im
Dezember; damit ist zum erstenmal wieder eine
dhnlich starke Verminderung des Geldumlaufs wie
Anfang 1930 erreicht. Demgegeniiber besagt es
wenig, wenn die Abnahme in absoluten Betrigen
(Mill. £ ) geringer war als in den vorangegangenen

1) Vorldufige Zahl.

Jahren. Je niedriger der Geldumlauf ist, um so
kleiner sind im allgemeinen die Verdnderungen (in
Mill. Z4 gerechnet). -

Mit der scharfen Verminderung seit Anfang 1931
hatte sich die Bewegung des Geldumlaufs wieder der
allgemeinen Tendenz der Umsatzbewegung ange-
pafit. In der zweiten Hilfte des Jahres 1931 war der
Geldumlauf rasch gestiegen (Hortung), wihrend
z. B. die Umsitze im Postscheckverkehr ihre Ab-
wirtsbewegung fortsetzten; seit Anfang 1932 gingen
Postscheckverkehr und Geldumlauf wieder gleich-
zeitig zuriick. Seit Mitte 1932 zeigt sich freilich
ein neuer Unterschied in der Bewegung: Beim
Postscheckverkehr (und auch beim Abrechnungs-
verkehr der Reichsbank) kam der Riickgang zum
Stillstand; der Geldumlauf aber setzte ihn fort.
Die bargeldlosen Umsitze folgten damit der
leichten Geschiftsbelebung in der Produktions-
sphiire und auf den Effektenmirkten. Beim Geld-
umlauf wurde diese Tendenz offenbar durch den
Riickstrom der gehorteten Noten iiberdeckt. Denn
an sich wire anzunehmen gewesen, dafl der Bar-
geldbedarf von dem Augenblick an nicht mehr
sinkt, in dem das Einkommen seinen Riickgang
beendigt hat.

Der Stiickgeldbedarf

Der grofite Teil des Stiickgeldumlaufs diirfte in
Deutschland zu Umsitzen dienen, die unmittelbar
mit dem Einkommen und den Verbrauchsausgaben
zusammenhingen (Lohnzahlungen — Einzelhan-
delsumsitze?)). Neben den »echten« Einkommens-
beziigen sind hier aber auch noch die Unter-
stiitzungen fiir Arbeitslose und die Geldabhebungen
bei den Sparkassen als Bestimmungsgrinde des
Geldbedarfs in der Verbrauchssphire zu beachten.

Das Arbeitseinkommen, d. h. das Einkommen
der Arbeiter, Angestellten und Beamten, ist in der
letzten Zeit ziemlich stabil geblieben. In der
ersten Hilfte des Jahres ging es noch etwas zuriick;
Mitte 1932 scheint aber der Riickgang sein Ende
gefunden zu haben. Dabei hat die leichte Zunahme
der Zahl der beschiftigten Arbeitnehmer und der
durchschnittlichen Arbeitszeit den immer noch
wirksamen Lohn- und Gehaltsabbau in der Ge-
samtsumme wohl anndhernd ausgeglichen. Die
Verminderung des Beamteneinkommens in einigen
Lindern durch das »Rollsystem« (systematisches
Hinausschieben der Zahlungstermine) war eben-
falls nicht so grof3, daf} sie zu einer entscheidenden
Verringerung des gesamten Einkommens der
Arbeiter, Angesteliten und Beamten gefiihrt hitte.

1) Damit soll nicht gesagt sein, dafi das Stiickgeld in der Produk-
tionssphire keine Rolle spielt. Im Grofhandel mit landwirtschaft-
lichen Erzeugnissen hat die Barzahlung durch Noten und Miinzen
z. B. noch immer grofie Bedeutung,
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Der Geldbedarf fur die Unterstiitzung der
Arbeitslosen durfte sich gegeniiber den Vor-
jahren kaum vermindert haben. Man hat zwar
versucht, einen Teil der Unterstiitzungen nicht in
Geld sondern in Naturalien zu gewiihren. Das ist
vor allem beim Freiwilligen Arbeitsdienst der Fall.
Jedoch sind die auf diese Weise eingesparten Bar-
geldsummen im Verhiltnis zum gesamten in der
Verbrauchssphire umlaufenden Geldbetrage gering.

Betrichtlich vermindert hat sich dagegen im
Lauf des Jahres 1932 der Bargeldbedarf fur dic
Abhebungen bei den Sparkassen. Im Januar 1932
waren bei den Sparkassen die Auszahlungen um
110 Mill. A4 grofler als die Einzahlungen. Im
Oktober und November waren aber zum erstenmal
wieder die Einzahlungen grofler als die Aus-
zahlungen. Im Dezember nahmen die Aus-
zahlungen zwar wieder etwas stirker zu; diese Zu-
nahme hielt sich aber im saisonmifiigen Rahmen
(Abhebungen zur Finanzierung des Weihnachts-
geschifts).

Die Abnahme des Bargeldbedarfs der Spar-
kassen mag dazu gefiihrt haben, daf3 der gesamte
Geldbedarf in der Einkommenssphire gegentiber
dem Vorjahr noch etwas niedriger ist, als man nach
der Bewegung des Arbeitseinkommens allein ver-
muten koénnte. Ein Vergleich mit der Bewegung
der Einzelhandelsumsitze zeigt aber, daf} der Bar-
geldbedarf in der Einkommenssphire vor allem
seit Mitte 1932, wenn er im ganzen iiberhaupt
noch gesunken ist, nur wenig zuriickgegangen sein
kann.

Da sich anderseits der Stiickgeldbedarf der
Produktionswirtschaft seit Mitte 1932 kaum mehr
entscheidend verringert haben kann (die Zunahme
der industriellen Produktion liefle sogar eher das
Gegenteil erwarten; der Bargeldbedarf fir die
landwirtschaftlichen Umsitze ist im Herbst sai-
sonméifliig hoher als im ersten Halbjahr), darf
man wohl mit Recht annehmen, daf3 die scharfe
Abnahme des Geldumlaufs auch im zweiten Halb-
jahr 1932 fast ausschlieBlich auf die Auflésung der
Bargeldhorte zuriickzufiihren ist.
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Die umfangreichen Notenbestinde, die bei Aus-
bruch der Kreditkrisis im Oktober und am Schiuf}
des Jahres 1931 dem Verkehr entzogen worden
waren, sind also im Laufe des Jahres 1932 wieder
zu den Kassen der Banken und Sparkassen zurtick-

Der Geldumlauf

Mill. A4
| i
Reichs- | Privat- Renten-? | Geld'f
Monatsende bank- | bank- | bank- |Miinzen umlau
noten | noten | scheine | ins-
| ! gesamt
1928 Januar ..... 4237,2 176,3 625,7 823,6 | 58629
Dezember .. | 4 914,2 179,2 5299 9673 | 6 590,5
1929 Januar ..... 44483 173,6 512,8 936,4 | 6071,1
Dezember .. | 50273 1799 | 396.7  997.6 | 66015
1930 Januar ..... 46431 1766 | 3729 9574 6150,0
Dezember .. | 4 755,8 ; 182,4 | 439,1 1001,6 | 6379,0
1931 Januar ..... 43723 | 1783 | 4405 | 9681 | 5959,2
Dezember .. | 47380 187,9 | 421,9 | 12897 | 66376
1932 Januar ..... 43773 1843 | 419,8 13020 62834
Februar .... | 4 240,8 183,7 419,1 13757 | 6 219,2
Wz 42020 1820 411,4  1428,7 | 6224,1
i 41002 1828 4155 14662 61647
Mai........ 3932,8 181,0 413,3 ' 1434,0 | 5961,1
Juni ....... 3 955,2 183,2 411,6 | 14756 | 6025,6
Julies e 3937,5 183,2 413,2 1489,0 | 6023,0
Avgists.... 37898 1810 | 4109 14833 58649
September.. | 3741,8 | 181,8 | 411,8 1527,3 | 5862,6
Oktober .... | 3608,7 181,9 407,4 1516,2 | 5714,1
November .. | 3520,5 181,5 | 409,1 14845 55957
Dezember .. | 3544,8 ‘ 183,3 413,2 1500,7 ‘ 5642,0
1933 Januar?) ..., 3325‘ 5340
1) Vorliufig.

geflossen. Dicse Bewegung hatte schen in den
ersten Monaten des Jahres begonnen und nahm
seit dem Sommer rasch an Umfang zu. Der Mehr-
bedarf an Zahlungsmitteln, wie ihn das Weihnachts-
geschidft in der Regel mit sich bringt, ist tiber-
wiegend mit diesen zuriickflieBenden Noten finan-
ziert worden. Dadurch erklirt es sich auch, dafi der
Geldumlauf Ende Dezember nur um 46 Mill. A/
héher war als Ende November.

Die Geschiftsbelebung im vergangenen Herbst
hatte zu keiner zusdtzlichen Beanspruchung der
Reichsbank gefiihri. Die geringe Zunahme des
Bargeldbedarfs fiir I.ohnzahlungen konnte aus den
gehamsterten Bestinden befriedigt werden. Dar-
uber hinaus gingen die Ausleihungen der Reichs-
bank sogar noch betrichtlich zuriick. Das war aber
ein cinmaliger Vorgang; die Geldhorte, die in
Deutschland unter dem Eindruck der Kreditkrise
im Sommer 1931 entstanden waren, scheinen nun-
mehr wieder grofitenteils aufgeldst zu sein; ein Riick-
flul von Noten und Miinzen aus dieser Quelle zur
Reichsbank dirfte nur noch in begrenztem Umfang
mdoglich sein. Der Geldumlauf wird sich daher in
seinen Schwankungen wieder mehr und mehr dem
sechten Geldbedarf«, wie er durch die laufenden
Umsitze in der Volkswirtschaft bestimmt wird,
anpassen. Das bedeutet, dal die Reichsbank in
Zukunft bei jeder Geschiftsbelebung wieder stirker
als Finanzierungsquelle herangezogen werden muf}
als im vergangenen Jahr. Das gilt zunichst freilich
nur fir die konjunkturelle Bewegung. Ob sich
schon in nidchster Zeit der iibliche ausgeprigte
Saisonrhythmus in vollem Umfang durchsetzen
wird, 1463t sich zur Zeit noch nicht beurteilen. In
den letzten Monaten hatte sich nicht nur der Stiick-
geldbedarf im ganzen verringert; auch die Schwan-
kungen innerhalb der Monate sind geringer ge-
worden.

Der bargeldlose Zahlungsverkehr

Im bargeldlosen Zahlungsverkehr haben die Um-
siitze bisher zwar nicht nennenswert zugenommen;
aber der Riickgang hat sich seit Sommer 1932 nicht
mehr fortgesetzt. Im Januar 1933 sind die Um-
sdtze im Abrechnungsverkehr und im Giroverkehr
der Reichsbank weniger stark gesunken, als dies
sonst in diesem Monat der Fall zu sein pflegt. Hier
scheint vor allem die zeitweise lebhaftere Ge-
schiftstitigkeit auf den Effektenmiirkten den Riick-
gang aufgefangen zu haben. Da aber auch die Um-
sdtze im Postscheckverkehr, die mit den Effekten-
umsitzen kaum etwas zu tun haben, in den letzten
Monaten ebenfalls eher gestiegen als gesunken sind,
darf die Bewegung der Gesamtumsitze im bargeld-
losen Zahlungsverkehr als Bestdtigung dafiir be-
trachtet werden, dafl der allgemeine konjunkturelle
Riickgang der Geschiftstitigkeit im Sommer und
Herbst 1932 zu Ende gekommen war.

Bargeldloser Zahlungsverkehr

in Mill. 24
Postscheck- i Giro- hAb-
Monatsdurchschnitt Last- | verkehr der [SC0UPES
hrif | Reichsbank verkehr der
schriften | Reichsbank p ..p o o
e P e 6074 ‘ 57 894 10 084
TO2Y, e fon i pin 6 280 1 62555 | 10 519
[ | 58% | 58716 | 9 945
1931 1. Vjocovnvisimanins 5311 52418 8811
20 ¥ s aaE 5213 53723 9 300
B W Geiei oG 5002 50 619 5026
- 5016 | 50620 5477
1932 1. » ..ovinnnn, 4429 46 056 4 902
20§ el 4362 43 674 4 581
- I 4122 43 498 4 462
e T 4 337 | 42235 4 494
Oktober ......... 4261 | 43 538 4642
November . ...... 4 162 38 012 4033
Dezember........ 4587 45 155 4 806
1933 fanuar.......... . 42 840 4 666




Wechselumlauf und Notenbankkredit

Der Riickgang des Wechselumlaufs, der im De-
zember 1931 eingesetzt hatte, ist im Herbst 1932
ebenfalls zum Stillstand gekommen. Der Umlauf
an Handelswechseln) war von 8,6 Mrd. .#./ Ende
November 1931 auf 6,6 Mrd. .%7.// Ende September
1932 gesunken. Seitdem hat er — allerdings nur
sehr wenig — wieder zugenommen. Es zeigt sich
hier also ein dhnliches Bild wie bei den Umsitzen
im bargeldlosen Zahlungsverkehr.

Wihrend der Umlauf an Handelswechseln sich
kaum verdndert hat, ist der Umlauf von Finanz-
wechseln wieder etwas gestiegen. Der Umlauf an
unverzinslichen Schatzanweisungen und Schatz-
wechseln des Reichs hat von 1 267 Mill. .Z.# Ende
September auf 1 346 Mill. .%#.// Ende November zu-
genommen. Die Bestinde an Kommunalwechseln
bei den 6ffentlich-rechtlichen Kreditanstalten haben
sich ebenfalls erhSht. Auch der Umfang an Bank-
akzepten ist leicht gestiegen, wenn auch die Zu-
nahme kaum ins Gewicht fallt.

Seit der Wechselumlauf sich nicht mehr ver-
mindert, haben sich auch fir die Banken die Mog-
lichkeiten gebessert, den liquiden Teil ihrer An-
lagen zu erhéhen. Denn mit dem Riickflufl der
gehamsterten Noten verminderte sich der Noten-
umlauf und damit auch der Wechselbedarf der
Reichsbank. Von dem vorhandenen Waechsel-
material kann somit ein viel groBerer Teil als in den
ersten Monaten nach Ausbruch der Kreditkrisis bei
den Banken verbleiben. Der Wechselbestand der
Notenbanken betrug Ende Dezember 1932 nur
noch rd. 3/, Mrd. #/ gegen 4,7 Mrd. Z.# Ende
1931. Der Wechselbestand der Kreditbanken ist
dagegen aufetwa 3,9 Mrd. 7./ ) (gegen 3,4 Mrd. AH
vor einem Jahr) angewachsen.

) Errechnet aus der Summe der versteuerten Wechsel abziiglich
der Bankakzepte, Schatzwechsel und Kommunalwechsel.

%) Ende November; Angaben fiir Ende Dezember liegen noch
nicht vor.
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Im Vergleich mit fritheren Depressionsperioden
erscheint der Teil des Wechselumlaufs, der zur
Deckung des Notenumlaufs an die Notenbanken ge-
bunden ist, freilich noch sehr hoch. Der Wechsel-
bestand der Notenbanken ist gegenwirtig kaum
kleiner als wihrend der Hochkonjunktur Ende 1927
und um fast 50 v.H. grofler als wihrend der De-
pression Mitte 1926. Das kommt daher, daf3 die
Reichsbank nach dem Bankgesetz gezwungen ist,
den Teil der Notendeckung, den sie nicht durch
Gold und Devisen sichern kann, durch Wechsel
zu beschaffen. Rechnet man den Bestand der
Notenbanken an Gold, Devisen und Wechseln zu-
sammen, so ergibt sich folgendes Bild (in Mill. /7./):

Ende Ende | Ende Ende
Juli Dezember | Dezember Dezember
1926") 1927%) 19313) 1932
Gold u. Devisen 2080 2240 1230 993
Wechsel!) ...... 1879 3 310 4 388 2 946
Zusammen . . . 3959 5 550 5618 3 939
Auflerdem:
Lombards . ..... 90 85 256 190
4 049 5635 5874 4129
1) Niedrigster Wechselbestand der damaligen Depression.
?) Héchster Wechselbestand wihrend der Hochkonjunktur.
*) Hochster Wechselbestand nach der Kreditkrise.
!) AusschlieBl. unter »sonstige Aktivent verbuchte Wechscl.

Der Gesamtbestand der Notenbanken an Gold,
Devisen und Wechseln ist gegenwértig niedriger als
Mitte 1926 (Depression), die Gesamtbeanspruchung
(einschl. Lombards) kaum hoher. Betrachtet man
den damaligen Stand als der Depression cnt-
sprechend, so kann man sagen, daff von dem gegen-
wirtigen Wechselbestand der Notenbank etwa 1 bis
11/, Mrd. #.# als »Ersatz« fiir den Verlust von Gold
und Devisen dienen miissen (um einen #hnlichen
Betrag ist der Umlauf an Bankakzepten hoher als
damals). Die echte Diskontbeanspruchung der
Notenbanken ist gegenwirtig wohl kaum mehr
héher, als nach der gegenwirtigen Konjunkturlage
der Gesamtwirtschaft erwartet werden mufite.

Umlauf und Unterbringung der Wechsel

in Mill. 2.4
Vom Wechselumlauf sind
Umlauf an Wechseln untergebracht
T - e :
Monatsende Ver- davon') - I .
siouscior | e ————| Schatz- | ins- Noten- Banken | ™ freien
Wechrsel niﬁﬁigl_ Bank- = andere | wechsel') | gesamt!) | banken?) ‘ Verkehr?®)
| -weehsal akzepte | Wechsel | i ‘
; | | |
1928 November .......... 12 100 49 621 11 430 826 12926 2450 5159 ! 5317
1929 Bt IR ERe 11 080 83 654 10 343 | 1 491 12 571 2 581 5308 | 4682
1930 L 9 530 129 894 8507 | 1852 11 382 2258 5112 4012
1931 ¥ e 10770 44 2132 8 594 | 1875 12 645 4736 3 449 4 460
1932 Januar.............. 10 250 94 2195 7961 | 1957 | 12207 4438 3 595 4174
Februar .ouesie v« 10 010 101 2172 7737 | 1960 | 11970 4136 3677 4158
Mirz .............. 9790 55 2126 7609 | 1891 | 11 681 4044 3481 4156
BPEIL o snniaasiaain 9550 | 92 2037 7421 1910 | 11460 3900 | 3703 3 857
PUBLx o s s 9310 | 101 2 046 7163 1967 11277 3732 | 3 794 3 751
]Hr}i ................ 9260 85 2039 7136 | 1991 11 251 3 808 3 684 3759
Juli ool 9130 | 89 2033 7008 2217 11347 3855 | 3693 | 3799
T TS 8950 36 2040 6824 | 2225 | 11175 3742 | 3813 | 3620
September .......... 8670 | 80 2035 6555 ‘ 2097 | 10767 3726 | 3741 3300
Oktober ............ 8780 86 20564 6640 2137 10917 3600 | 3834 3483
November .......... 8770 102 2073 6595 | 2176 10 946 3468 | 3880 3598
Dezember ........... i . | . . 3 497 ‘ A .
') z. T. berichtigte Zahlen. — %) EinschlieBl. unter »sonstige Aktivent verbuchte Wechsel. — 3) Als Restposten errechnet.
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BESCHAFTIGUNG DER INDUSTRIE

Nach der Indusirie berichrerstartung

= Zahl der beschiftigten Arbeiter

in vH der Arbeiterplatzkapazitat

—— Zahl der beschéftigten Angestellten
in vH der Angestelltenplatzkapazitat

e Zahl der geleisteten Arbeiterstunden

in vH der Arbeiterstundenkapazitat

Industrie, /nsgesam?

Produkticnsgliterindustrien

Verbrauchs

(terindustrien
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i. Beilage zum Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung

5.Jahrgang Berlin, den 8. Februar 1933 Nummer 45
Konjunkturkartei
Deutschland Ausland
Glasindustrie 8.2.33 (20. 4.32) Brasilien 8. 2.33 (13. 4. 32)

Produktion und Beschiftigung der Glasindustrie
haben im Spitherbst 1932 zugenommen. Trotz
eines Riickschlags im Dezember 1932 hat der Be-
schiftigungsgrad in diesem Monat zum erstenmal
seit mehreren Jahren seinen Vorjahrsstand tber-
schritten.

Die Griinde fiir diese Besserung sind einmal
darin zu suchen, dafi der inlindische Handel nach
der langen Zeit des Lagerabbaus nunmehr in ge-
wissem Umfang zur Ergidnzung der Bestinde ge-
zwungen war. Da die Fabriken aber ihrerseits nur
iiber geringe Vorrite verfiigten, konnte sich die
Nachfrage des Handels unmittelbar auf die Er-
zeugung auswirken. Die mengenmifiige Zunahme
der Ausfuhr dirfte gleichfalls in erster Linie auf
erhohte Lagerdispositionen der auslindischen Ab-
nehmer zuriickzufiihren sein. Der eigentliche
Verbrauch hat wohl weder im Inland noch im Aus-
land fiihlbar zugenommen, da sich die Einkommens-
verhiltnisse zwar in den letzten Monaten nicht
verschlechtert haben, die Kaufkraft der Be-
volkerung aber noch immer sehr gering ist.

Dem Saisonrhythmus entsprechend wird der
Beschiiftigungsgrad der Glasarbeiter noch im Laufe
dieses Monats, die Produktion von Flachglas im
Mirz/April ihren Tiefstand erreichen. Ob in der
Folgezeit sich stiirkere Anregungen ergeben werden,
héngt in erster Linie von der allgemeinen wirt-
schaftlichen Entwicklung ab. Fiir die Flachglas-
industrie konnen die Mafinahmen zur Arbeits-
beschaffung, soweit sie den Baumarkt beriihren,
von Bedeutung sein,

Die akuten Stérungen der Wirtschaft durch die
Revolution konnen gréfitenteils als iiberwunden
gelten. Eine endgiiltige politische Klirung ist
jedoch noch nicht eingetreten. Das Moratorium
fiir die privaten Auslandszahlungen war am 31. De-
zember 1932 abgelaufen.

Der Auflenhandel beginnt sich seit Oktober
wieder zu erholen (Tiefstand: Juli bis September
1932). Der Ausfuhriiberschufi liegt jedoch be-
trachtlich unter Vorjahrshéhe; der Devisenbedarf
fiir den Dienst der Auslandsschulden bedingt
daher trotz dessen starker Verminderung eine
stindige Devisenknappheit fiir die Wareneinfuhr.

Ende 1932 wurde die Abgabenbelastung des
Kaffees etwas vermindert; die Erleichterung wird
aber als zu gering betrachtet, um eine stirkere Zu-
nahme der Ausfuhr, die zudem durch den iiber-
hohten Zwangskurs des Milreis erschwert wird,
auszuldsen. Das Vorratsproblem ist trotz fort-
schreitender Vernichtung von Kaffeevorriten noch
ungeldst, zumal eine neue grofie Ernte zu erwarten
ist. (Bis Ende 1932 sind {iber 12 Mill. Sack Kaffee
vernichtet worden). Damit bleibt ein starker Un-
sicherheitsfaktor bestehen. Die Geschiftslage ist
daher trotz wachsender Geldfliissigkeit (Ansamm-
lung nicht transferierbarer Auslandsguthaben) ge-
driickt.

Das grofie Defizit im Bundeshaushalt wurde zu-
nichst durch Bankkredite Giberbriickt. Auch Bra-
silien bereitet Verhandlungen iiber eine endgiiltige
Regelung seiner Aufienschuld unter starker Her-
absetzung der Transferbetrige vor.

Glasindustrie Brasilien
| Ein- f Ausfuhr?) Ein- | Aus- Kaffee i
{ Tohr fe oo e e o fuhr?) | fuhr?) Preis
Voll- | von | ‘ | Be- | " Sfur Depo-
- Glas | | irt- A N = el an- | siten!
Zeit bhe Sa | ur::l | Ge- SX:;IS~ leuch- | Spiegel-| Zeit . Ausfuhr rite?) [tos I iten)
sf: = | Glas- samt tungs- glas insgesamt ‘ New
tigte') | waren glas | glas York |
t | | i | =a |
——— . Mill. Sack cts | Mrd.
| 1000 7.4 Mill: Gold-£ | i 60kg) | je Ib |Milreis
|
1931 | 1931 »
1. Vj.MD.| 556 1 409 15499 | 1871 851 823 1. Vi. MD 3,0 4.5 3,0 1,6 | 248 931 5,75
2.0 » .| 570 | 1734 | 16412 | 2069 | 623 762 2.0 25 | 45 | 29 | 16 | 226 9,28 59
3. s » 55,6 1423 15 831 1910 | 888 817 3. » 2.1 3,5 2,4 1,2 22,7 8,51 5,74
4. » » 49,4 1663 18657 | 2207 919 878 4, » » 2,0 4,0 3,0 1.5 27,1 H 5,96
1932 1932 |
1. Vj. MD.| 41,3 914 10686 | 1356 | 5é6 480 1. Vi, MD 1,8 | 3,3 2,5 1,2 29,0 [ 9,10 | 6,26
2.0 » 43,5 947 9 856 959 | 384 483 2.0 » 1,8 | 33 24 | 1,2 | 27,5|10,07 | 6,12
3.8 43,6 | 1077 | 9640 | 1033 | 531 464 3.0 1,5 | 21 1,2 | 06 12,43 |°) 6,45
4, »  » 47,0 1380 10942 | 1405 675 559 4. »  » . | : B . 11,17 i
Oktober ..| 453 | 1382 | 10206 | 1158 634 517 Oktober...[) 1,6 13,6 (28 (91,3 | 246 | 12,34
November | 49,2 | 1429 | 10748 | 1444 669 622 November. %) 2,0 %) 4,0 o 912 9250 | 10,53
Dezember.| 46,6 1329 | 11871 | 1 614 721 537 Dezember.| . | . . R 10,65
- . 1) Generaleinfuhr, reiner Warenverkehr. — *) Nur Waren
H In v.H. der Gewerkschaftsmitglieder einschl. der auf brasilianischer Herkunft, reiner Warenverkehr. — ?) Monats-
Vollbeschiftigte umgerechneten Kurzarbeiter. — *) Vor Juli anfang; Gesamtvorrite in Brasilien. — ¢) Vierteljahrsende, —
1932 einschl. Reparationssachlieferungen. %) Vorlaufig. — % Geschiitzt.




2. Beilage zum Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung Wochenzahlen

5. Jahrgang Berlin, den 8. Februar 1933 Nummer 45 | 30.1. bis 4.2.1933
Vorjahr Gegenwart
14.-19 !21 26 2?'9]3“‘ 9 16|18 23 ‘25 30 | 12.-17. 19 | | 7 |9 1 | 212 SHL
. s .-19. 21.-26. 31 | 4.-9. [11.-16./18.-23. 25.-30.| 1.-6. ~17./19.-24, 26.-31. 2.-7. | 9.-14. 16.-21..23.-28.; bis
Ge genstan d Einheit Dez. | Dez. | bis | Jan. | Jan. | Jan. | Jan. | Febr. ez, | Dez. | Dez. | Jan. | Jan. | Jan. \ Jan, | 4.
1931 | 1931 |2.Jan.| 1932 | 1932 1932 | 1932 | 1932 | 1932 | 1932 | 1932 1933 1933 | 1933 | 1933 | Febr.
1932 | | N ) R T | 1933
Woche: 51 | 52 | 53 | 1 2 3 | 4 | 5 51 | 52 | 53 1 | 2 | 3 4 5
| | [ |
1. Tadgkeitsgrad \ ! ! ‘ | | l
Gtasammh,l der Arbeitslosen?). ... 1000 53494 . [5668,2 | . [5966,2 . 6041,9 . 5604,00 . 5773,0 . . ‘5%6,2 |
arunter: | |
Hauprtunterstiitzungsempfinger | | |
i, d. Arbeitslosenversicherung .... * 1487,6 - |1641,8 | . |1779,1 . 1885,4 i 98,0, . 791,9 . . 868,0
i. d. Krisenunterstiitzung . . ...... ’ 1446,3 . 1506,0 | ) 1547,4 . 1596,1 . 1188,5 . (1281,2| . " 1348.,4
X zusammen . ... » 2933,9 . 131478 . 13326,5 } 3481,5 . 1886,5 . |2073,1 % 2216,4
Arbeitslosigkeit, Grofbritannien®). . ’ 572,6 12509,9 T | 2re84 | . | . 272_3_,3 E . L
Produktion, arbeitstiiglich ‘
Steinkohle im Ruhrrevier....... 1000 t | 253,7 | 247,8 | 246,2 | 266,7 | 253,7  241,1 | 237,1 | 220,6 | 280,3 | 268,3 | 264,9 | 258,0 249,8 | 250,8 2499
Steinkohle in Deutsch-Oberschl, . ’ 56,0 | 474 | 384 | 63,8| 53,4 488 45,7 | 443| 60,8 | 483 | 44,7 | 56,5 483 | 53,2 ‘ 55,9
Kokserzeugung im Ruhrrevier. .. v 434 | 394 39,7 | 406 | 420 41,5 41,6 | 42,1 | 451 | 453 | 44,6 | 44,7 452 | 456 46,7
Steinkohle, GroBbritannien?). .. ... ’ 835,2 | 951,8 | 562,5 | 769,9 | 794,2 | 7866 | 776,9 | 7569 | 818,5 | 811,0 | 595,3 | 6522 7675 | 7645 . | .
Verkehr, arbeitstiglich |

_ Wagengestellung der Reichsbahn . | 1000 | 98,3 | 894 | 81,9 | 87,9 | 90,7 | 95| 906 921 998| 90,3 | 823 | 851 853 | 89 887

Kreditsicherheit, arbeitstiiglich
Wechselproteste| Nach Mitteilung Anzahl 260 288 250 318 232 242 179 178 50 74 63 | 207 215 229 206

» einerZentralstelle. | 1000 2.4 326 392 309 397 289 | 313 225 264 56 93 66 119 133 123 108
Vergleichsverfahren. ............ Anzahl 34 35 34 25 33 29 33 31 10 12 9 8 | 8 7 7 7
Erdffnete Konkurse ............ » 47 48 37 40 50, 48 45 44 16 16 23 16 19 23 25 18

Notenbanken*)

Gold- und Devisenbestandt).... | Mill. Z.4 | 1234 | 1228 | 1230 | 1215 | 1195 | 1181 1167 [ 1149 990 991 993 994 | 994 w 995 [*) 996
davon Reichsbank............ » 1161 | 11585 | 1156 | 1141 1121 | 1108 1093 | 1075 916 918 920 920 | 921 3 921 923
Wechsel- u. Lombardkredite 1) ’ 4170 | 4130 | 4644 | 4127 | 3874 | 3672 | 3977 | 3767| 2908| 2806 | 3136 | 2759 | 2628 e 2513 [*)2750
davon Reichsbank............. ] 4014 | 3972 | 4487 | 3970 | 3719 | 3517 3823 | 3613| 2760 | 2657 | 2982 | 2607 | 2478 2 2364 | 2596
Depositen (tigl. fall. Verbindlichk.) ’ 528 | 507 | 855| 514 | 484 | 474 499 437| 462 496 | 650 | 456 | 470 i 511 |*) 465
davon Reichsbank............. ’ 434 407 755 417 384 371 394 333 354 386 540 338 353 : 387 345
Bundes-Reserve-Banken U. S. A. .. .
Diskontierte Wechsel ... ........ Mill.$ | 697,9 | 911,2 |1024,1 | 818,2 | 818,3 | 819,0 | 837.6 | 855,2| 284,5| 270,3 | 2674 | 251,71 | 248.2 | 248,7 | 2647 | 2687
Regierungssicherheiten .......... ’ 905,7 | 758,2 | 803,2 | 765,9 | 7516 | 751,5 | 7SL7 | 749,0|1850,7 |1850,7 |1850,7 |1850,9 \1812,4 |1778.2 |1763,3 |1763,6

Zahlungsverkehr l |

Geldumlauf's oo oo e Mill. 4 | 6260 | 6247 | 6638 | 6380 | 6157 | 5930 | 6283 | 6136| 5405| 5348 | 5642 | 5364 5214 | 5006 [*)5340
davon Reichsbanknoten........ » 4506 | 4479 | 4738 | 4543 | 4351 | 4169 | 4377 | 4246| 3388 | 3358 | 3545 | 3360 3258 .| 3132 [*)3325
Postscheckverkehr (Lastschriften) . ' 1081 703 | 1312 | 1223 | 1200 | 991 1097 953| 1022| 991 | 1132 1019 | 991 937 | 933 .
Postscheckguthaben (Bestinde). .. » 482 503 568 | 542 500 | 456 443 480 444 | 454 464 473 449 414 | 414

2. Wertbewegung | ‘

Zinssitze | | { |
Reichsbankdiskont. ,............ /s P. 8. 7 7 z |2 7 7 7 7 4 4 4 4 4 4 | 4 4
Debetzinsen®) }dcr St:mpel-{ e » 10 10 10 10 10 10 10 10 7 7 7 7 7 7 7 7
Kreditzinsen®) f vereinigung | . ’ 4 4 4 4 3,5 3,5 3.5 3,5 1 1 1 1 ‘ 1 1 i1 1

[ 8,05 | 7,90 38,21 790 | 792 7,77 8,00 | 8,03 497| 4,84 | 538 5,19 5,02 | 4,95 I 4,99 | 517

» 933 | 942| 942 | 9,00 | 8,44 | 8,30 8,25 | 8,25 579| 579| 579 | 579 | 579 579, 579 579

' 7.00 | 7.00| 699 694 | 694 | 694 | 69| 681 | 3,88 3,88 | 3,88 3,35‘ 388 | 383 388| 3.88

Warenwechsel mit Bankgiro..... ’ 775 | 775 | 775| 767 | 775 | 7.5 | 7,67 | 7,63 | 4,38| 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38 | 4,38
Rendite der 6°/, Pfandbriefe .... ’ i . g k 3 i 3 5 7,60| 7,51 7,30 | 7,23 | 7,11 7,15 | 7,13 7,26
Call money New York........... ' 2,58 | 300| 325 | 292| 250 250 250 250 100 1,00 | 1,00 | 1,00| 1,00| 1,00 | 1,60 | 1,00
Privardiskont London. ............ » 588 | 588 | 678| 577 | 563 548| 513| s02| 1,10) 1,23 1,17 | 094 092 | 088 | 0,79 V0,75
» Zirich yawisyenssiay » 1,75 1,76 | 1,76 | 1,75 1,75 1,63 1,63 1,56 1,50 1,50 | 1,60 | 150 | 1,50 1,50 1,50 1,50

’ Amsterdam ......... ’ 143 | 2l23| 270 | 189| 2068 | 246 | 227 | 202| 025 0,25 | 0,25 | 0,25| 0,25 | 025 | 0,25 | 0,25

Effektenmarkt

Festverz. 6°/, Wertpapiere |
Kursniveau, gesamt .......... vH . . . . A . . 76,07 | 76,87 | 79,13 | 80,28 | 81,93 | 81,54 | 81,81 | 80,27
—, Pfandbriefe.............. » . . . . SRR B B E 78,96 | 79,89 | 82,21 | 83,02 | 84,45 | 83,92 | 84,13 | 82,67
—, Kommunal-Obligationen .. » % . 3 § FR 5 3 67,66 | 68,89 | 71,66 | 73,54 | 75,30 | 75,35 | 75,57 | 74,12
—, Offentl. Anleihen ......... ' ‘ . ¢ . . . . . 75,51 | 75,70 | 77,64 | 7897 | 81,00 | 80,84 | 81,32 | 79,51
~—, Industrie-Obligationen .... 0 “ . o : - | s i F 74,45 | 75,20 | 76,82 | 78,40 | 80,39 | 79,20 | 79,46 | 77,89
1924/26 (
Aktienindex, gesamt............ = 100 . . . . . i ) 1 61,8 | 61,8 63,1 | 63,5| 651 | 64,7| 64,8 | 650
—; Bergbau u. Schwerindustrie . . * . v " ! , . . v 65,8 | 66,6 67,6 | 66,6 | 68,1 | 67,7| 68,1 | 68,6
—, Verarbeitende Industrie..... ’ " n " : i i P E 55,9 | 55,3 56,3 | 56,8 | 58,3 | 57,5| 57,3 | 57,4
—, Handel und Verkehr ....... » . : : i 5 § : ¥ 68,5 | 68,9 70,9 | 72,3 | 74,3 | 74,5| 74,7 | 749

Devisenkurse in Berlin }

o o gl (07 S —— AK je $ 14,2130 14,2130 14,2130 4,2130 14,2130 |4,2130 | 4,2130 |4,2130 14,2130 4,2130 4,2130 |4,2130 4,2130 (4,2130 4,2130 |4,2130
Londofi o wvan aagy s e RK je £] 14, 14,29 | 14,35 | 14,26 | 14,45 | 14,51 | 14,53 | 14,53 | 13, 14,02 | 14,00 | 14,06 | 14,12 | 14,12 | 14,26 | 14,30
Potinciicnivcsipiss v i AKijel0Ofr] 16,54 | 16,56 | 16,54 | 16,53 | 16,52 | 16,58 | 16,59 | 16,58 | 16,45 | 16,44 | 16,44 | 16,45 | 16,44 | 16,44 | 16,45 | 16,44

Warenpreise

Indexziffern
Reagible Waren” .............. 1913=100| 57,6 | 56,7 | 56,0 | 53,8 | 540 | 52,9 | 526| 52,1 509|520 52,1 | 52,1 | 53,0 | §3,5| 53,5| 543
GroBhandelspreise (gesamt) ..... » 103,6 | 103,2 | 102,9 | 101,4 | 100,7 | 100,0 99,7 | 93| 92,5| R4 916 | 91,3 | 91,2 | 90,9 | 9,8 | 90,7
Apraeatoffe s cviiiyavisiaisea g ] 93,5| 936 | 93,5| 93,0| 923 | 91,6| 91,8 92,1 | 848 84,5 824 | 814 | 81,4 80,7| 808 | 808
Industr. Rohstoffe u, Halbwaren. . ’ 96,9 | 96,3| 959 | 93,0| 92,7 | 92,5| 923 | 91,8| 873|874 872| 874 | 87,3 | 873 | 87,1 | 87,1

» Fertigwaren....... i ’ 130,5 | 129,7 | 129,2 | 128,2 | 126,8 | 125,4 | 124,2 | 123,1 | 113,6 113,5 | 1134 | 113,3 | 113,1 | 112,8 | 112,7 | 112,3
darunter: Produktionsgiiter ’ 127,9 | 126,9 | 126,3 | 125,4 | 124,5 | 123,2 | 122,0 | 120,8 | 1158 [115,6 115,5 | 115,4 | 115,2 | 115,0 | 114,8 | 114,6
Verbrauchsgiiter . . ... » 132,4 | 131,8 | 1314 [ 130,3 | 128,6 | 127,0 | 1258 | 124,8 | 112,0|111,9 11,8 | 111,7 | 111,65 | 111,2 | 111,1 | 110,6

Grofhandelsindex: [

Ver. St. v. Amerika (Fisher) ..... 1926 =100| 67,0 66,7 | 663 | 653| 652 | 652 | 645 | 642 58,7 | 585 57,6 | 574 | 57,3 664 | 45,5 | 55,3
Grofibritannien (Fin. Times) ..... 1913=100| 947 | 938 | 942 | 937 | 93.8| 936 | 935 | 28| 884 |8v0 | &y | &8 | 873 | sy | sv,1| 869

Groflhandelspreise RAHM |
Roggen, mirk., Berlin, prompt.. |je 1000kg| 190,5 | 191,0 | 186,6 | 190,2 | 197,8 | 198,3 | 197,5 | 198,3 |153,2 (1535 | 155,0 | 153,8 | 153,0 | 151,3 | 150,0 | 153,5
Rinder, Lebendgewicht, Berlin .. | je50kg | 31,1 | 32,3 309 | 31,7 | 31,7 | 30,4 | 308 | 30,0]|277 |27,6 278 | 274 | 28,0 27,2 | 27,3 | 26,
Rindshidute, siidam., Hamburg .. | je Y/;kg | 0,44 | 0, 0,44 | 044 | 0,44 | 0,44 0,44 0,45] 0,39 | 0,37 037 038 038| 039 0,38 037
MaschinenguBbruch, Ia, Essen.. jet 45,0 | 45,5 | 46,0 | 44,0| 41,5| 40,5 40,5 | 39,5 42,5 | 43,5 43,5 | 43,5 44,0 | 450 | 45,0| 455
Baumwolle, New York, loco .. ... csjelb | 6,25 | 6,33 | 650 6,42 | 6,68 | 6,76 673 668|603 |600 | 605 623 628| 623 626| 598
Weizen, NorthernIII,Winnipeg,loco | cis je 60 Ibs| 52,38 | 60,63 | 50,75 | 51,00 | 51,13 | 51,50 | 51,13| 52,00 |37,00 135,88 | 36,25 | 39,75 | 40,13 | 39,38 | 40,25 [*)40,75
Kautschuk, Plant. crepe, London ... | djels | 8'hg | 3%| 3ithe | s | 3bhe | e | 3% #he |20 (2% | 2s | 2V | 2%hg |2 Hne | 23 | 2%
Kupfer, Electrolyt, London t11) .. cts je lb 7,06 39 7,31 7,25 K | 7,33 7,22 6,91 4,94 | 5,12 5,10 4,11 8,17 | 8,02 | 4,0, 5,01

| |

1) Nach der Statistik der Arbeitsimter. *) Ohne Nordirland; registrierte Arbeitslose. — *) Forderkohle. — *) Reichsbank und die 4 Privat-Notenbanken. —
%) Debetzinsen zuziiglich Vorschuiprovision. — *®) Kreditzinsen fiir tdglich filliges Geld in provisionsfreier Rechnung; ab 12. 1. 1932 nur die Sétze fiir Nicht-
bankierkunden. — ) Maschinengufibruch, Schrott, Messingblechabfiille, Blei, Mittelbleche, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshiute, Kalbfelle. Ab Januar 1932 Mittel-
bleche durch Schnittholz ersetzt; infolge der geringfiigigen Abweichung wird fiir die riickliegende Zeit von einer Neuberechnung abgesehen. — 1) Einschl. Rediskont-
kredite bei ausl. Notenbanken, u. zwar seit 1. VIL, 31 = 630 Mill. £4; seit 7.IIL 32 = 588 Mill. Z4; seit 15. VI. 32 = 567 Mill. #.4; seit 7. XII. 32 =
550 Mill. ##. — +4) Ausschl. unter »sonstige Aktivent verbuchte Wechsel, u. zwar seit 1. VIL., 31 = 630 Mill. Z4 ; seit 7. IIL. 32 = 588 Mill. £.4 ; seit 15. VI. 32
=567 Mill. #4; seit 7. XII, 32 = 550 Mill. 4. — $+{) Da die Preise des Kupferkartells z, Z. nicht mafigebend sind, werden die Preise fiir Elektr.-
Kupfer in London, umgerechnet in Dollarcents, angegeben. — *) Vorliufig.
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Es enthalten: Ubersicht A Angaben iiber Preise, Zinssitze, Effektenkurse, Notenbanken, Kreditbanken, Sparkassen, Emissionen, Kreditsicherheit, Reichsfinanzen,
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Ubersicht D Angaben iiber Arbeitsmarkt, Beschiftigung; Ubersicht E Angaben iiber das Ausland (erscheint vorliufig vierteljahrlich).

Zahlen fiir die Monate Januar 1925 bis Dezember 1931 sind in der Beilage zu Nr. 45 des 4. Jahrgangs »Wirtschaftszahlen 1925 bis 1931+ enthalten; diese Beilage
kann von den Abonnenten des Wochenberichts vom Verlag zum Vorzugspreis von #4 1,— je Stiick (Ladenpreis /.4 1,50) bezogen werden.

1931 1932 1933
Gegenstand - e ” P — = o - - - —
! Einheit") | Nov. | Dez. | Jan. lFe_br. Miirz ‘_ Apr_ﬂ_| Mai | Juni |_]u.li. Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. Jan.
Anzahl der Werktage: ‘ 24 | 25 25 | 25 25 ‘ 26 | 24 \ 26 ! 26 27 | 26 26 | 25 | 26 26
| ‘ | \
Kreditsicherhelt ‘ Anzahl E S| el 5824 | 4349 | 95 ‘ 811 ‘ ‘ | J
o s | nza | 22 | 6713 3959 | 3811 | 3103 | 2469 | 2358 | 2075 | 1738 | 1808 | 1575 | 1581
Wechselproteste, alte Reihe?)... { {00030, | v | 7605 | 8447 | 7339 | 5493 | 4564 | 4581 | 3613 | 2878 | 2815 | 2475 | 4133 | 2072 | 1854 | 1850
4 neceReikie?) ‘Anzahlin1000 » | 140,9 | 149,2 | 129,5 | 114,4 | 118,2 | 120,2 | 119,9 | 106,6 | 101,6 | 95,2 | 86,3 828 | 77,2 | 74,5
. U 100024 | s | 30665 | 36586 | 27131 | 22646 | 21857 | 21535 | 20016 | 15973 | 15273 | 13847 | 14619 | 12034 | 11122 | 10976 | .
@ Vergleichsverfahren®) ............ Anzahl » 935 864 751 789 759 742 627 | 627 | 46l i 386 | 306 262 | 267 280 194
Konkursantrage!)................ » » [¥)1720 [%)1677 |*)1658 [¥)1600 *)1506 | *)1463 [*)1167 *)1126 *) 979 *) 857 *) 862 *) 866 *) 905 |*) 876 "
davon mangels Masse abgelehnr.. | » » 483 | 555 |¥) 522 |*) 531 ) 665 | *) 547 *) 450 |¥) 423 *) 372 *) 362 *) 402 *) 409 |¥) 428 |*) 382 .
8 Erifinete Konkurse®)............ | » o | 1215 | 1178|1128 | ‘1091 | "975 929 | "739 | 704 | ' 620 | 499 | 480 | 459 | 449 | 521 539
Notenbanken } | ‘ ! | |
®Gold- und Devisenbestand 1) .... | Mill. #A4 E | 1249 | 1230 | 1167 | 1151 | 1094 1063 | 1065 | 1035 | 968 | 999 1003 | 1014 | 1010 993 [¥) 996
davon Reichsbank «........- s | » » 1175 | 1156 | 1093 | 1077 | 1020 989 i 991 962 | 894 925 929 940 | 937 920 923
® Wechsel- u. Lombardkredite ?) 71) | » » | 4372 | 4644 | 3977 | 3819 | 3757 3605‘ 3412 | 3513 | 3526 | 3396 & 3415 3244 | 3120 | 3136 [*)2750
® davon Wechsel der Reichsbank ... » » 3957 | 4242 | 3665 | 3368 I 3318 3172 | 3009 | 3102 | 3155 | 3046 | 3030 |\ 2897 | 2766 | 2806 | 2503
Lombards » » ] » 254 245 158 303 | 290 282 257 261 | 224 207 242 198 | 207 | 176 93
Depositen (tagl. fall. Verbindlk.). . » »| 897| 85| 499| 532| 693 526 538| 577 | 486 | 511 559 | 506 | 526 | 650 [) 465
davon Reichsbank ............... b » 506 755 394 423 | 578 1 405 431 473 380 408 451 389 | 418 540 345
@Geldumlauf ......ooiiiiiiii » » 6391 | 6638 | 6283 | 6219 | 6224 @ 6165 ‘ 5961 | 6026 6023 | 5865 | 5863 | 5714 | 5596 | 5642 |*)5340
davon Reichsbanknoten ... .. sanaa » | | 4615 | 4738 | 4377 | 4241 | 4202 | 4100 | 3933 | 3955 | 3937 | 3790 | 3742 | 3609 | 3521 | 3545 [*)3325
|__-gay i A ikt Ll g |_odan | daed
Fiinf grofie Banken | | | ‘
@ Kreditoren s sewsis v Mill, 24 | E | 7333 | 7493 = 7179 | 7198 | 7171 | 7201 | 7207 | 7120 | 7069 | 7110 | 7067 | 6984
@ Schuldner i. Ifd. Rechnung ...... » L ow 5557 | 4821 . 4790 | 4894 4948 | 4914 | 4707 4651 4590 | 4604 | 4588 | 4576
®Wechselbestand .........oconvnn » » | 1340 | 1379 .| 1339 | 1233 | 1403 | 1447 | 1462 | 1451 | 1451 | 1437 | 1468 | 1429
Reports u. Lombards ............ v | 142 | 16| . 89 80 67 | 58| 47 30| 28 26 25 25
Reichsfinanzen ‘ | ! | |
Einnahmen:..cociavieianianiovass Mill. 24 S 740 653 773 670 937 630 | 631 635 657 590 587 639 567 ;
davon aus Steuern, Zollenu.Abgaben » » 568 474 731 559 714 4556 | 541 592 578 539 547 598 504 578
Auspabeni s i sil o i asias » e 742 | 845| 783 | 673 | 1316 491 | 735| 593 659 | 596 | 568 | 741 | 643 .
Reichsschuld insgesamt.......... » | E | 11636 | 11704 111622 | 11620 | 11434 | 11528 | 11753 | 11753 | 11775 | 11732 | 11541 | 11535 | 11567 [*)11547]
Sparkassen im Reich } | { i |
Stand der Spareinlagen ......... Mill, ZA E | 9745 | 9722 | 9886 | 9988 | 9950 | 9956 ‘ 9905 | 9800 | 9717 | 9734 | 9730 | 9759 | 9783 | 9917
@ Einlageniiberschufl » | S [-191,5— 22,4 1605 101,5—37,3 46 —50,7 —I1050—826 | 158 —49| 265 23,2 | 1191
@ Einzahlungsiiberschuf ........... ‘ » » |—199,0—232,21—110,2— 60,1— 86,5 —59,3 —69,1 —135,8—83,3 —10,8 —12,7 | 153 | 9,8 |—23,4
Emissionen | | | |
Aktien (Kurswert)®)......couvenn | Mill. 24 S 29 22 19 S| 9 62 | 6 3 4 9 5 6 8 9 19
Festverzinsl. Wertpapiere (nom.)-. | » | » 27 34 77 67 23 58 | T4 22 30 81 37 28 %) 25 ‘
Auslandsanleihen (nom.)......... et Ly fie=t ) = == o = | — | = = = | e | = = = | = —
Bodenkreditinstitute(Neugesch.) |
Inlandsumlauf an Pfandbriefen | Mill, £Z#4 E | 6915 | 6885 6881 | 6862 | 6844 | 6832 | 6817 | 6783 | 6749 | 6723 | 6702 | 6678 | 6653
— — Kommunalobligationen ... .. » » | 2035 | 2025 | 2023 | 2020 | 2013 | 2008 | 2006 2001 | 1998 | 1992 | 1985 | 1980 | 1973
®Monatl. Verinderung des Inlands- |
umlaufs an Pfandbriefen und » v | —19| 40| —6| —22| —25 —17| --17 | —39 | —37| —32 | —28 | —29 | —32
Kommunalobligationen |
Bestand an Hypotheken ......... L v | 8626 | 8587 | 8565 | 8543 | 8530 | 8487 | 8460 | 8420 | 8390 | 8357 | 8326 | 8291 | 8263
» » Kommunaldarlehen .. | » » | 3283 | 3254 | 3244 | 3244 | 3186 | 3204 | 3189 | 3165 | 3159 | 3155 | 3142 | 3136 | 3066
Zinssitze |
Reichsbankdiskont........cooov.-. Yhpa | . 8 10. 7 7 719. 69557 5 5 5 522, 4 4 4 4 <
Tagesgeld......... » D 917 845| 791 | 78| 750| 633 6,10| 587 | 6,07 601 | 59 | 509 | 501 | 504 506
® Monatsgeld ... » v | 993 959| 853 | 821 | 748 | 689 6483 6,48 | 6,51 | 652 | 627 | 579 | 57| 579| 579
@ Privatdiskont?) . ... .... e » » | 800! 7.32| 6,94 | 6,67 | 6,09| 513 487 | 4,75 | 4,58 | 4,50 | 4,25 i 3,88 | 3,88| 3,88| 3,88
Warenwechsel mit Bankgiro..... » » | 875| 8,07 7,71 | 7,25 | 6,67 | 588 | 550 | 550 | 510 500 | 4,78 ( 4,38 | 4,38 | 4,38| 4,38
Rendite der 6°/y Pfandbriefe .... o » I i . 7 846 833 890 | 8,78 | 878 | 844 | 826 | 791 | 7,57 | 7,16
Aktienindex |
BGEBAML v s vedwniiiai s i 1924/26=100| D " 496 506 | 49,7| 49,9 | 522 | 59,0| 57,2 | 58,2 | 61,8 64,6
Bergbau u. Schwerindustrie...... » | s 49,65 | 504 | 51,1 | 51,5| 54,1 | 616 | 58,3 | 596 | 657 | 67,7
Verarbeitende Industrie » | » 43,2 | 44,5| 43,1 | 43,7 | 46,2 | 53,5| 52,2 | 53,3 | 556| 57,5
Handel u. Verkehr .... » | » 60,9 | 61,3| 59,8| 59,3 | 609 | 66,1 | 64,8 | 655 | 688 74,0
Festverz. 69/, Wertpapiere
Kursniveau, gesamt ............. v. H. D 62,98 | 64,37 | 60,43 | 62,15 | 63,17 | 67,42 | 70,05 | 72,94 | 76,32 | 81,38
@®—, Pfandbriefe ................. » » 70,90 | 72,00 | 67,43 | 68,32 | 68,31 | 71,13 | 72,61 | 75,88 | 79,31 | 83,86
—, Kommunal-Obligationen..... | » » 53,63 | 55,93 | 53,48 | 53,81 | 55,73 | 59,84 | 62,49 | 64,89 | 68,21 | 74,94
—, Offentl. Anleihen ............ | » » 53,51 | 54,59 | 50,55 | 55,32 | 57,75 | 64,98 | 70,39 | 72,65 | 75,41 | 80,54
—, Industrie-Obligationen....... | » | » ‘ ‘ . " . 52,13 54,85 | 52,82 | 54,51 | 57,09 | 63,30 | 66,04 | 69,10 | 74,29 ,30
Stundenléhne ) 3 J
Gesamtdurchschnitt®)............ 1928—=100 A | 99,5 | 98,8| 88,8 | 88,8 86| 886 | 872| 8,3| 859 | 857 | 852| 849 848 *)84,8
@miinnl. Facharbeiter ... Bl | o | 949 942 849 | 849 | 84,8 84,7 | 8,0/ 81,8| 81,4 81,1 | 80,5| 80,3 | 80,2 [*)80,1
@® » Hilfsarbeiter » | o | 747| 74,1| 66,9 | 66,9 | 66,7 | 66,7 | 649 | 638 | 63,5| 634 | 63,2 | 63,1 | 63,0 |*)63,0
Warenpreise (Indexziffern) |
@Reagible Waren)........... co.. | 1913=100 | D | 57,9 | 558 | 53,0 | 51,7 | 50,0 48,8 | 47,7 | 451 | 453 | 48,6 | 54,0 | 54,1 | 53,2 | 51,8 [)53,0
@ GroBhandelspreise (gesamt)...... » | » | 106,6 | 103,7 | 100,0 | 99, 98| 984 | 97,2 | 96,2 | 959 | 954 | 951 | 94,3 93,9 | 92,4| 91,0
@ARTarstoffe ... vvviiaiiiiaiiaas » | o | 985 945 92,1 | 94,6 | 96,5| 947 934 | 92,1 | 92,5| 91,0| 89,0| 88,0 878 844| 80,9
Industriestoffe) ....coovnennnnn » | » | 111,9 | 109,6 | 105,0 | 103,1 | 102,1 | 101,0 | 99,9 | 99,0 | 98,4 | 98,5 | 99,0 | 98,4 | 98,0 | 97,5]| 97,1
@ Industrielle Rohstoffe u.Halbwaren » | 99,1 | 96,5| 92,2 | 91,1 | 904 | 89,2 879| 871 | 8, | 876 | 888 | 88,2| 878 | 873| 87,1
darunter freie Preise «vosveseesn. 1926 =100 | » | 55,7 | 40| a1.2| 50,5 | 497 | 479 | 467 | 452 | 451| 46,6 | 482 4rie| 465 | 457 .
gebundene Preise ........ ’ o | 934 895 8431 841| 840 840 840 | 839 | 837 | 37| 836 | 839 | 837 | 87| .
Taxtilian: s s vws svsiaiiasi 1913=100 | » | 68,6 | 67.1| 66,5 | 66.3| 658 63.3| 61,2| 48,3| 686| 627 | 657 | 62,6 | 60,4| 69.2| 60,1
Batttoffe coeunionnanion ’ v | 12104 | 1285 | 1127 | 11205 | 11100 | 109,9 | 108.4 | 108.4 | 107.2 | 106,8 | 107,0 | 105,6 | 105,4 | 105,0 | 103,7
& Industrielle Fertigwaren......... » » | 132,1 | 130,4 | 125,2 | 122,2 | 120,7 | 119,7 | 118,8 | 117,7 | 116,9 | 115,8 | 115,2 | 114,7 | 114,2 | 113,6 | 113,0
darunter Produktionsgiiter il ] v | 1293 | 122,7 | 122,9 ‘ 1203 | 119,7 | 119,56 | 118,8 | 118,2 | 118,1 | 117,7 | 1171 | 116,9 | 116,4 | 115,7 | 115,1
Verbrauchsgiiter. ’ v 11342 | 1324 | 1269 | 1236 | 1215 | 119.9 | 118,8 | 117,3 | 116,0 | 114,3 | 113,8 | 113,0 | 112,5 | 112,0 | 111,4
Lebenshaltungskosten(Indexziff.) |
O GORAMNE oo 55 wossseiatasaiare oaiisalonote 1913/14=100| D | 131,9 | 130,4 | 124,5 | 122,3 | 122,4 | 121,7 | 121,1 | 121,4 | 121,5 | 120,3 | 119,5 | 119,0 | 118,8 | 118,4 | 117,4
Ernihrung » » | 121,8 | 1199 | 116,1 | 113,9 | 114,4 | 113,4 | 112,7 | 113,4 | 113,8 | 111,8 | 110,5 | 109,6 | 109,5 | 109,0 | 107,3
Bekleidtng -« veeevvnveeenneeennns » » | 1319 | 129;1 | 123)9 | 1202 | 119,1 | 1183 | 117,8 | 117,2 | 116,2 | 115,3 | 1148 | 113,9 | 113,2 | 112,4 | 1121
Wobnung . «cooevvenvorsrensooras » » | 131,6 | 131,6 | 121,56 | 121,5 | 121,5 | 121,4 | 121,4 | 1214 | 121,3 | 121,3 | 121,3 | 121,6 | 1214 | 1214 | 1214
Heizung u. Beleuchtung ......... » » | 149,0 | 148,8 | 1404 | 137,0 | 136,6 | 135,9 | 133,8 | 133,8 | 134,2 | 134,3 | 135,2 | 136,0 | 136,4 | 136,6 | 136,7
Sonst. Bedarf einschl. Verkehr ... » » | 181,5 | 180,5| 171,1 | 167,3 | 166,7 | 166,6 | 166,5 | 165,9 | 165,5 | 165,1 | 164,7 | 164,1 | 164,0 | 163,2 | 162,7

® In dem Heft *Kurven und Zahlens, Sonderbeilage zu Wochenbericht Nr. 38/39 des 5. Jahrgangs, enthalten (Vorzugspreis fiir Abonnenten des Wochen-
berichts #.# 1.—; Ladenpreis A4 1.50).

1y A = Monatsanfang, D = Monatsdurchschnitt, E — Monatsende, S = Monatssumme. — ) Alte R eihe: nach Mitteilung einer Zentralstelle, neue Reihe:
nach Ermittlungen des Statistischen Reichsamts. — ¥) Nach dem Reichsanzeiger. — %) Nach den Zahlkarten der Amtsgerichte; Zahl der erdffneten und der
mangels Masse abgelehnten Verfahren. — % Wechsel und Lombards der Reichsbank und der Privatnotenbanken. — %) Ohne Sacheinlagen und Fusionen. —
7 Durchschnitt aus langer und kurzer Sicht. — %) Durchschnittliche tarifliche Sitze der hichsten tarifmifligen Altersstufe. — ) Minnliche und weibliche Fach-
arbeiter, Angelernte und Hilfsarbeiter. — 1) Maschinengufibruch, Schrott, Messingblechabfille, Blei, Schnittholz, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshiute, Kalbfelle, —
1) Rohstoffe und Fertigwaren zusammen. — !¥) Ab 28. April 5%y, — *) Vorliufig. — 1) Einschl. Rediskontkredite bei ausl. Notenbanken, u. zwar seit
1. VIIL. 31 = 630 Mill. A4 ; seit 7. III. 32 — 588 Mill, Z4 ; seit 15. VI. 32 = 567 Mill. A4 ; seit 7. XII. 32 = 550 Mill, 4, — 11) Ausschl, unter sonstige
Aktiven« verbuchte Wechsel, u. zwar seit 1. VIIL. 31 = 630 Mill. A4 ; seit 7. III. 32 = 588 Mill. J?Jl; seit 15. VI. 32 = 567 Mill, A4 ; seit 7. XII. 32 = 550 Mill. 2.4,
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Die Kraftverkehrswirtschaft
In den JFahren 1924 bis 1928'1929 war die Motorisierung Deutschlands ungewdhnlich rasch

vorgeschritten.

So sehr dies Produktion und Absatz von Kraftfahrzeugen und viele mit dem Kraft-

verkehr zusammenhdngende Wirtschaftszweige begiinstigt hatte, so empfindlich war der Riickschlag,
den die Krisis der letzten Fahre mit sich brachte. Die verflossenen Monate zeigten aber bereits wieder
Anzeichen einer Besserung. Die Mdglichkeiten der Motorisierung sind in Deutschland noch nicht
erschopft, wenn es gelingt, durch Verbilligung der Preise, technische Fortschritte oder durch Senkung
der Haltungskosten immer breitere Schichten der Bevilkerung fiir den Kraftverkehr zu gewinnen.

Absatzbelebung Ende 1932

Der Absatz von Kraftfahrzeugen hat sich in den
letzten Monaten zunehmend gilinstiger gestaltet. Im
Dezember 1932 war der Absatz fabrikneuer Per-
sonenkraftwagen um fast 50 v.H. hoher als im De-
zember 1931 und nur noch um 15 v.H. niedriger
als im Dezember 1930. Der Absatz fabrikneuer
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Lastkraftwagen iiberschritt im Dezember 1932
ebenfalls wieder den Vorjahrsumfang. Nicht ganz
so giinstig hat sich der Absatz von Grof3kraftridern
entwickelt; das Geschift in Kleinkraftridern war
dagegen etwas lebhafter als im Vorjahr, Auch im
Reifengeschiift ist ein gewisser Tendenzumschwung
Zzu erkennen.

Die seit etwa acht Monaten immer deutlicher
hervortretende Widerstandsfihigkeit des Kraftfahr-
zeugabsatzes gegen weitere Riickginge berechtigt
zu der Annahme, dafl die Krisis auch auf dem
Kraftfahrzeugmarkt iiberwunden ist. Das bedeutet
freilich noch nicht ohne weiteres, daf3 die leichte

Belebung in den letzten Monaten der Anfang eines
anhaltenden und méglicherweise sich verstirkenden
Anstiegs ist. In der zweiten Hilfte des Jahres 1931
stand der Kraftfahrzeugabsatz unter dem Einflufl
der Kreditkrisis und ihrer Folgen: Investitionen und
private Anschaffungen wurden ungewdéhnlich stark
eingeschrankt. Wenn nun in den gleichen Monaten
des Jahres 1932 der Kraftfahrzeugabsatz grofier war
als unmittelbar nach der Kreditkrise, so ist das zu-
nichst nur ein Zeichen dafiir, daf§ die Zuriickhaltung
der Kiufer nachgelassen hat. Das darf nicht dar-
liber hinwegtiuschen, daf3 der Kraftfahrzeugabsatz
immer noch gering ist. Voraussetzungen fiir eine
fortschreitende Ausweitung des Absatzes von der
Einkommensseite her sind zunidchst noch nicht
gegeben.

Entwicklungswende ?

Die deutsche Kraftverkehrswirtschaft hat seit
der Wihrungsstabilisierung einen Entwicklungs-
abschnitt durchlaufen, der durch eine in ihren Vor-

Produktionsentwicklung in der Kraftfahrzeugindustrie

(1928 = 100)
Indexziffer der Pro- Indexziffer
duktion wichtiger der Kraftfahrzeug-
Jahres- Ind‘us:iezweige produktinn‘ n
ro-
dur'c?- | duk- :tu?;; Per- | Last- |
schnitt Ge- tions- b Kraft-
.. giiter- | sonen- | kraft- ‘
samt | guter- | o4 | rider
indu- | ol | Wagen | wagen |
strien |
| ] ]
1924...... 68,9 | 66,5 73,1 e .
1925...... 79,3 80,4 77,4 274 | . | 370
1926...... 76,5 78,6 72,9 21,1 i 28,0 } 32,9
1927...... 97,2 96,4 98,7 75,1 | 604 | 556
1928...... 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 = 100,0
1929. .00t 101,4 | 1059 93,5 91,1 | 96,2 1042
1930...... 83,6 81,9 86,4 66,0 59,5 | 50,1
1931...... 69.1 | 625 | 806 | 467 | 485 | 25%
10320005 ) 56,7 | %) 45,6 | %) 75,4 28,6 229 | 18,1
1) Neue Berechnung, — *) Vorliufige Schitzung.




aussetzungen cinzigartige Motorisierungswelle ge-
kennzeichnet war. Diese Motorisierungswelle setzte
im Jahr 1924 ein, erreichte 1928 ihren Hohepunkt
und ebbte in der Krisis der letzten Jahre ab.

Die entscheidende Voraussetzung fur die rasche
Motorisierung war die technische und organisato-
rische Umgestaltung der deutschen Kraftfahrzeug-
produktion, die unmittelbar nach der Stabilisierung
begonnen wurde. An die Stelle des in Einzel-
fertigung — im glinstigsten Fall in kleinen Serien —
hergestellten Luxus- und Sportfahrzeugs trat da-
mals der in FlieBarbeit gefertigte Gebrauchswagen.
Mit dem Wandel des Angebots wurden dis Preise
fir deutsche Personenkraftwagen von 1925 bis 1928
um rd. 36 v.H,, die Preise fiir Lastkraftwagen um
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rd. 25 v.H. gesenkt. Gleichzeitig wurde die Qua-
litdt der Kraftwagen betrichtlich erhéht; die tech-
nischen Fortschritte, dic das Ausland im Krieg
und in den ersten Nachkriegsjahren gemacht hatte,
wurden eingeholt. Das so veridnderte Angebot traf
zundchst auf besonders giinstige Absatzmoglich-
keiten; durch die Verbilligung der Fahrzeuge konn-
ten neue Schichten der Bevélkerung fiir die Kraft-
fahrzeughaltung gewonnen werden. Der Bestand
an Kraftfahrzeugen in Deutschland stieg von 1926
bis 1929 von Jahr zu Jahr um etwa 30v.H. Im
Spitzenjahr der Entwicklung nahm der Be-
stand an Personenkraftwagen um fast 84 000 Stiick
zu, der Bestand an Lastkraftwagen um rd. 22 000
Stiick und der Bestand an Kraftridern um etwa
170 000 Stiick. Der Wert des Kraftwagenbestandes
hat sich in den Jahren 1924 bis 1928 um mehr als

2 Mrd. A7/ erhoht (angemessene Abschreibungen
sind dabei beriicksichtigt). Der Bruttowert der

Gesamtbestand an Krafifahrzeugen
(einschl. Reichspost und Wehrmacht)

Anzahl
i Per- Fasts | = Kraf“éd?r,ii andere Tiise
sonen- Kraft- -_ davfm | Kraft- gesamt
kraft- wagen") Klein- | fahr-
V. 11 3 o
wagen | & geBHmt gét:r | zeuge®)
1914 ... | 55000 9071 | 20611 84 682
1921 coeey 60611 | 30267 26 666 3 ¢ 1096 118640
1926.... | 206487 | 90029 | 263345 26934 | 12032| 571893
1927.... | 267774 100969 | 339226 44040 | 15966 723 935
1928. ... | 351 380 | 121 765 | 438288 103974 | 21 879 | 933 312
1929, .., | 433205 143952 | 608342 222479 | 28560 |1 214 059
1930..., | 501 254 157432 | 731 237 | 309052 | 29 947 |1 419 870
1931.... [ 522943 161 072 | 792075 | 374 506 | 31039 (1507 129
1932.... | 497275 152420 ‘ 819 178 | 433 559 ‘ 30 851 |1499724
i
') Einschl. Elektrokarren. -— *) Zugmaschinen, Kraftwagen fiir
Feuerloschzwecke und Straflenreinigungsmaschinen. — *) Fiir das
neue Reichsgebiet schitzungsweise ermittelt.

jahrlichen Kraftfahrzeugproduktion betrug im Jahre
1928 1089 Mill. #.#, gegen nur 214 Mill..# in der
Vorkriegszeit.

Infolge der besonderen strukturellen Ausweitung
des Absatzes stieg die Produktion von Kraftfahr-
zeugen in den Jahren 1925 bis 1928 viel stirker als
die Erzeugung in den meisten anderen Industrien.
Die gesamte Produktionsgiitererzeugung wuchs in
diesen Jahren um 24 v.H., die Verbrauchsgiiter-
produktion um 30 v.H., die Erzeugung von Kraft-
fahrzeugen aber um 195 v.H.

In den Jahren 1930 bis 1932 folgte in der Kraft-
fahrzeugindustrie ein Riickschlag, dessen aufler-
ordentlicher Umfang vermuten 143t, daf3 die struk-
turellen Entwicklungsmdoglichkeiten fiirs erste bis
zu einem gewissen Grade erschopft sind. Die Kraft-
fahrzeugproduktion ging von 1928 bis 1932 um
74 v.H. zuriick; die Gesamterzeugung von Produk-
tionsgiitern nahm dagegen um 54 v.H., die Pro-
duktion von Verbrauchsgitern nur um 25 v.H,

ab. Im Jahre 1932 erreichte der Gesamtwert der
Kraftfahrzeugproduktion nur noch etwa 300
Mill. #A.

Entwicklungsaussichten des Kraft-
fahrzeugabsatzes

Fiir die Beurteilung der kiinftigen Entwicklung
von Absatz und Produktion von Kraftfahrzeugen
ist die Frage entscheidend, inwieweit in der Kraft-

Absatz von fabrikneuen Kraftfahrzeugen
Zahl der Zulassungen je Arbeitstag

Personenkraftwagen Lastkraftwagen Grofkraftrider Kleinkraftrader
1930 1931 1932 1930 | 1931 1932 1931 1932 1931 | 1932
|

Januar. . ... 173,2 ‘ 98,8 57,5 39,6 i 28,8 13,5 279 14,5 33,3 38,5
Februar . .. 2151 | 101,0 81,9 44,1 33,4 14,8 42,6 26,1 49.1 55,8
Mirz..... 5 341,0 | 2195 125,4 56,3 ‘ 473 17,9 130,3 60,8 156,5 113,4
Aprily. . v 4546 | 3489 147,7 68,8 ‘ 628 | 23,5 196,1 85,1 3441 | 1950
Mai..oovoyone. 458,4 364,8 202,8 73,7 64,5 27,8 2374 105,1 497,9 | 276,2
Juni........... 367,7 280,3 188,5 63,0 ‘ 62,1 | 282 151,9 76,2 396,9 236,0
Juli soviais s 287,6 225,3 181,2 57,2 s2.r | 27,3 128,5 65,5 351,8 2193
August ........ 259,6 153,5 | 1403 54,5 389 24,0 90,0 51,0 272,8 183,1
September . ., .. 227,2 | 1443 | 1368 50,7 | 34,2 24,1 49,8 32,6 158,0 1220
Oktober ....... 1886 | 1184 | 131,7 46,2 30,4 25,7 32,5 22,1 110,9 92,8
November .. ... 150,8 93,8 | 1173 4006 | 25,5 24,1 21,4 15,2 72,5 61,0
Dezember. . .... 107,2 62,7 | 92,6 37,2 | 200 22,2 12,0 10,8 40,8 487




fahrzeugwirtschaft die niichste konjunkturelle Auf-
wirtsbewegung durch eine weitere strukturelle
Ausdehnung der Kraftfahrzeughaltung unterstiitzt
werden kann.

Die Voraussetzungen fur eine strukturelle Aus-
weitung des Absatzes konnen sowohl auf der Nach-
frageseite als auch auf der Angebotseite gesucht
werden. Dabei wird aber auf der Nachfrageseite
eine Zunahme der hoheren Einkommen, die fur
den Automobilabsatz entscheidend ins Gewicht
fiele, vorldufig nicht erwartet werden diirfen. Soll
der Kraftfahrzeugabsatz strukturell gef6rdert
werden, so ist dies wohl in erster Linie durch
weitere Verbilligung des Kraftfahrzeugbetriebs
moglich, sei es durch Senkung der Anschaffungs-
kosten oder der Haltungskosten.

In den letzten Jahren war es — wie erwihnt —
vor allem die starke Senkung der Kraftfahrzeug-
preise, die die rasche Motorisierung begiinstigt hatte.
In der gleichen Richtung wirkte die Einfiilhrung
leistungsfihiger Kleinfahrzeuge mit niedrigen An-

Von vielleicht noch grofierer Bedeutung als die
technische Entwicklung wire eine Senkung der
Haltungskosten fiir die Aussichten des Kraft-
fahrzeugabsatzes.

Gegenwiirtig werden die Kosten fiir Treibstoff und Ol fiir eine
Jahresleistung von 15000 km bei einem 2,5-Liter-Personenkraft-
wagen auf etwa 80 v.H. des Betrags geschitzt, der fiir Verzinsung
und Amortisation anzusetzen ist, bei einem 1,2-Liter-Wagen sogar
auf 125 v.H.Y).

Nach einer Aufstellung der Erdélindustrie setzt sich ein Zapf-
stellenpreis fiir Benzin von 38 %4/ je Liter etwa wie folgt zu-
sammen?®):

Tt
Einstandspreis cif Hamburg ............coovvvinnn. 6,00
TransportkOSten .. ....ovvvveininiie e, 1,50
Umschlag, Verteilung, Zufuhr zur Tankstelle, Betrieb

des Vertellampalaperi oo cumea rouin i diasssasinm 2,25
Durchschnittlicher Rabatt an den Tankstellenhalter.. 4,00
Betriebskosten der Tankstelle®) .................... 2,00
Zoll, Spritabgaben und Ausgleichsteuer ............. 20,93

Rd. 55 v.H. des Benzinpreises sind also auf Zélle, Spritabgaben
u. dergl. zuriickzufiihren.

Produktionsentwicklung in der deutschen Kraftfahrzeugindustrie

Berufs- Erzeugung in Stiick
Anzahl genossen- |——— v e eyl : = - Gesadmtwen
Jahr der schaftlich i Last- und . | Vollstindige er
Betriebe versicherte | Kraftrider S : Liefer- | sl Unter- Erzeugung
Personen | kraftwagen') | yrafiwagen?) | fahrzeuge | gestelle Mill. 7.4
1913 oo vmmmiins 109 33462 5104 | 12 400 1851 388 5749 214
1925 ..ovinnnnn 235 86 642 55980 | 39 080 10 304 7142 13 591 771
1926+ o ovnngnnnn 238 55 412 48 942 31958 5211 5721 8412 501
g 5 b E—— 244 4 83424 84256 | 84 668 11972 10 114 18 472 908
928w 140 4 83751 162212 | 101 701 20960 | 11 056 15 416 1089
1929 i 128 1) 76 441 201 047 92025 16 230 6 486 19 767 994
1930 ... 118 1) 54153 104 352 71 960 9 985 3212 14 226 676
1 § e 102 9 46134 59 486 58 774 8734 2 430 10177 475
19828) cesweins 44 600 39 000 5500 6 600 300
1y Einschl. Krankenkraftwagen. — *) Einschl. Omnibusse. — *) Geschitzt. — ) Seit 1927 jeweils nach dem Stande vom 1 Juli.

schaffungs- und Haltungskosten. Kleinwagen und
Kleinkraftrad erméglichten auch dann noch eine
fortschreitende Ausdehnung des Kraftverkehrs,
als die einmalige Umstellung der Produktions-
methoden bereits an Wirksamkeit verloren hatte.
Vor allem von Mitte 1930 bis Mitte 1931, in einer
Zeit also, in der das Einkommen bereits zuriick-
ging, war die Zunahme des Bestands an Personen-
kraftwagen (um etwa 20 000) in hohem Grad dem
Vordringen der Kleinwagen zuzuschreiben. Der
Bestand an Kraftridern stieg sogar noch von 1931
auf 1932. Dabei war jedoch der Bestand an
schweren Ridern bereits gesunken; diese Abnahme
war aber geringer als der Zuwachs an Kleinkraft-
ridern.

Auch in Zukunft ist von dieser Seite her wohl noch
eine gewisse strukturelle Ausweitung des Markts
wahrscheinlich. Die technische Entwicklung zum
billigen Kleinfahrzeug scheint trotz der Fort-
schritte in den letzten Jahren — z.B. Schwing-
achskonstruktionen — noch nicht abgeschlossen
zu sein. So wird neuerdings die Konstruktion
steuerfreier Dreiradwagen stirker gefordert als
bisher. Jedoch lassen sich die hier gegebenen
Moglichkeiten vorerst schwer ilibersehen.

Als weitere wichtige Belastung des Kraftfahrzeughalters kommt
gegenwiirtig die Pauschalsteuer hinzu; sie betrigt z. B, fiir einen
1,2-Liter-Wagen rd. 30 v.H. der Kosten fiir Verzinsung und Amor-
tisation.

Die gesamte fiskalische Belastung der Kraftfahr-
zeuge (Zoll, Spritabgabe, Ausgleichsteuer, Kraftfahr-
zeugsteuer) bleibt im allgemeinen nicht viel hinter
den Kosten zuriick, die fiir Verzinsung und Amorti-
sation des in den Wagen investierten Kapitals zu
verrechnen sind. Wenn es gelinge, diese Be-
lastungen zu vermindern, kénnten fiir den Absatz
von Kraftfahrzeugen #dhnliche Wirkungen erhofft
werden wie von einer Senkung der Wagenpreise.
Vorliufig diirfte freilich die Anspannung desReichs-
haushalts einem durchgreifenden Abbau der fis-
kalischen Belastung entgegenstehen. Sollte es
aber bei einer Besserung der allgemeinen Wirt-
schaftslage mdglich sein, diese Belastung ab-
zubauen, so koénnten dem Kraftfahrzeugabsatz
neue Impulse gegeben werden.

1) Der Treibstoffverbrauch je 100 km ist dabei fiir den 2,5-Liter-
Wagen mit 17 Liter, fiir den 1,2-Liter-Wagen mit 10 Liter ange-
nommen. Ferner wurde eine Lebensdauer des Wagens von 6 Jahren
und eine Verzinsung mit 6%, p. a. angenommen. — %) Erdél-
Pressedienst vom 28. 10, 32, — *) Ohne Amortisation.



Der Kraftverkehr in der Volkswirtschaft

Die Umsitze in der Kraftverkehrswirtschaft
lassen sich fiir das Jahr 1931 etwa wie folgt schitzen:

etwa Mill. Z./
Umsatz von Kraftfahrzeugen
und Bereifung (einschl.
Hindlerzuschlag und Zu-

schlag fiir den Verkauf
gebrauchter Fahrzeuge)... 700 bis 800
Umsatz der Reparaturwerk-
BEHEEEIL s s e amavs e smss 250 bis 300
Umsatz der Garagen!)..... 250 bis 300
Zusammen .... 1200 bis 1400
Absatz von Treibstoff und
Y e e T (o O 800
Lohne der Chauffeure und
Beifahrer ............... 400
Kraftfahrzeugsteuer ... ..... 180

Zusammen etwa .... 2600 bis 2 800

Mit diesen fast 3 Mrd. Z.# ist freilich die ge-
samte volkswirtschaftliche Bedeutung der Kraft-
verkehrswirtschaft nicht erfait. Zahlreiche andere
Wirtschaftszweige sind aufs engste mit ihr ver-
bunden. Hier sind vor allem der Straflenbau, das
Versicherungsgewerbe, das Gastwirtsgewerbe zu

nennen.
*

Zu den einzelnen Posten vorstehender Zu-
sammenstellung ist zu bemerken:

Der Wert der Produktion im Kraftfahrzeugbau betrug im
Jahre 1931 (einschl. der Lieferung von Ersatzteilen und der fak-
turierten Reparaturarbeiten) 475 Mill. #.#. Hierzu kommt der
Fabrikabsatz an Kraftfahrzeugbereifung — soweit er nicht
in vorstehendem Betrage schon enthalten ist — in Hohe von etwa
80 Mill. #4. In der Produktionssphire wurde also im Jahr 1931

n Gesamtumsatz von rd. 550 Mill. #.# getitigt (gegen anndhernd
1200 Mill. A4 im Jahre 1928).

Im Kraftfahrzeughandel und in den mit diesem verbundenen
Reparaturgewerben und Garagenbetrieben lassen sich fiir 1931 die
Umsiitze etwa wie folgt ermitteln: Bei einer Handelsspanne von
15 v.H. fiir Personenkraftwagen und Kraftrader, von 12 v.H. fiir
Lastkraftwagen und von 20 v.H. fiir Bereifung betrug der Verkauf
von fabrikneuen Fahrzeugen und Kraftfahrzeugreifen (einschl. eines
Zuschlags fiir den Umsatz gebrauchter Fahrzeuge) etwa 700 bis
800 Mill. #A4. — Die Aufwendungen fiir Reparaturen werden
auf 250 bis 300 Mill. #.# veranschlagt. Zu einer dhnlichen Groien-
ordnung kommt man, wenn die Reparaturaufwendungen iiber die
Kraftfahrzeugbestinde und die Reparaturausgaben je Fahrzeug er-
rechnet werden.

Die Angaben iiber die Umsiitze der Garagenbetriebe — einschl.
Service — schwanken ebenfalls zwischen 250 und 300 Mill. AZ.4.

Der Treibstoffabsatz an die Kraftverkehrs-
wirtschaft konnte auf Grund der Angaben der
Erdolindustrie fiir 1932 ermittelt werden. Es
wurden von der Kraftverkehrswirtschaft ver-
braucht:

Inldndisches Benzin ............ 160 000 t
Auslindisches Benzin .......... 900 000 t
Inlindisches Benzol ........... 230000 t
Auslindisches Benzol .......... 55000 t
Motorenspiritus ............... 92 000 t

Zusammen 1437000t
Schmierdl o oen ven v gas vas s 54 000 t

1) Einschl. Service, ausschl. Tankstellenbetrieb der Garagen.

Der Wert des Treibstoffabsatzes einschl. Schmier-
6l an die Kraftverkehrswirtschaft betrug im Jahr
1932 etwa 800 Mill. #.4. (Nicht berucksichtigt ist
dabei der Verbrauch von Gasol durch Kraftfahr-
zeuge, der aber wertmifiig noch verhidltnismiflig
gering ist.) Von 1931 auf 1932 sind einerseits die
Kraftstoffpreise gestiegen, andererseits ist der Kraft-
stoffverbrauch mengenmiflig gesunken. Die ent-
gegengesetzte Bewegung von Preis und Ver-
brauchsmengen diirfte sich weitgehend ausgeglichen
haben. In unserer Schitzung ist daher fiir 1931
der gleiche Wert des Kraftstoffverbrauchs, wie er
fir 1932 ermittelt wurde, eingesetzt.

Die Zahl der Chauffeure wird vom Reichsverband
der Berufskraftfahrer auf 220 000 bis 240 000 ange-
geben. Hinzu kommen noch etwa 40000 bis
50 000 Beifahrer. Von diesen 260 000 bis 290 000
Personen diirften 1931 hichstens 200 000 beschéftigt
gewesen sein. 400 Mill. Z./ fir Lohnaufwendungen,
soziale Abgaben usw. diirften schon ziemlich hoch
gerechnet sein.

Die Primien fiir Kraftfahrzeugversicherung werden auf etwa
200 Mill. #.A4 wveranschlagt. Ein Teil von diesen 200 Mill. A4 ist
unter den Reparaturen verrechnet.

Dieinder Kraftverkehrswirtschaft berufs-
titigen Personen

Weder die eigentliche Kraftfahrzeugindustrie
noch die dem Kraftverkehr dienenden Nebenge-
werbe lassen sich von anderen Wirtschaftszweigen
so abgrenzen, dafl die in der gesamten Kraftver-
kehrswirtschaft beschiftigten Personen genau er-
fafit werden konnen. Einige Groéfienordnungen
lassen sich trotzdem angeben.

Im Kraftfahrzeugbau waren 1928 etwa 90000 Personen (1931:
47 000) beschiftigt, in der Bereifungsindustrie im gleichen Jahre etwa
9000 (1931: 8000) Personen.

Nun bezichen die deutschen Kraftfahrzeugfabriken einen er-
heblichen Teil der wichtigsten Aggregate und Teile schon im ein-
baufertigen Zustande (Getriebe, Achsen, Vergaser, elektrische Aus-
riistung usw.). Der Kraftfahrzeugindustrie sind also Industrie-
zweige vorgelagert, die ganz oder teilweise der Kraftfahrzeug-
industrie zugerechnet werden miissen. In diesen Zubehérindustrien
mogen 1928 vielleicht 100000 Arbeiter und Angestellte fiir die
Kraftfahrzeugfabrikation titig gewesen sein. Im ganzen waren also
1928 wahrscheinlich rd. 200000 Personen mit der Herstellung von
Kraftfahrzeugen oder von Kraftfahrzeugteilen beschiftigt.

Die Zahl der Kraftfahrzeug- und Reifenhiindler wird auf etwa
20000 geschiitzt; daneben wird noch mit etwa 10000 reinen Re-
paraturbetrieben gerechnet; das wiren etwa 30000 Selbstindige,
zu denen noch vielleicht 60000 Angestellte kommen.

Eine bedeutende Schicht der in der Kraftverkehrswirtschaft
titigen Personen bilden schliellich die berufsmifligen Kraftfahrer:
rd. 220 000 bis 240000 Chauffeure und 40000 bis 50000 Beifahrer
(vgl. oben).

Nur ungefidhr schitzen laf3t sich die Zahl der in der Treibstoff-
wirtschaft beschiftigten Personen. Fiir Gewinnung, Destillation
usw. kann man fiir 1931 vielleicht bis zu 10 000 Beschiftigte an-
nehmen. In der Verteilungswirtschaft ist zwar die Zahl der vor-
handenen Pumpen — iiber 50000 — bekannt; daraus kann jedoch
nicht auf die Zahl der beschiiftigten Personen geschlossen werden,
da die Pumpen zum grofien Teil nur nebenberuflich verwaltet
werden.



Der Kraftverkehr in der Verkehrs-
wirtschaft

Die rasche Ausdehnung des Kraftverkehrs in der
Nachkriegszeit stellt eine volkswirtschaftliche Struk-
turwandlung erheblichen Umfangs dar, die in erster
Linie die alten Verkehrsmittel — vor allem den
Schienenverkehr — beeinflufite.

Die Versuche, das Problem Eisenbahn - Automobil
zu losen, sind uber die ersten Ansdtze noch nicht
hinausgekommen. Selbst die Grundlagen einer Lo-
sung, d. h. ausreichende Kenntnis von Umfang und
Struktur des Kraftverkehrs (und damit von der
wahrscheinlichen Einwirkung auf die Entwicklung
des Schienenverkehrs) sind nicht vorhanden.

Gewisse Einblicke in die Struktur des gewerblichen
Uberlandverkehrs bietet eine Erhebung des Insti-
tuts fir Konjunkturforschung iiber die bis zum
31.Mai 1932 im Uberlandverkehr zugelassenen
Kraftfahrzeuge. Die Zahl der Anhinger konnte
dabei nicht genau ermittelt werden. Es 143t sich
jedoch schitzen, dafi die Gesamtnutzlast aller im
Uberlandverkehr konzessionierten Fahrzeuge (ein-
schlieSlich Anhédnger) etwa 43000t betragen
durfte.

Eine Gegeniiberstellung der im Uberlandverkehr
konzessionierten Fahrzeuge mit dem fiir den 1.Juli
1932 ermittelten Gesamtbestand an Lastwagen er-
gibt, daf} der gewerbliche Giiterfernverkehr im

Fiir den Uberlandverkehr genehmigte Lastkraftwagen
Stand am 31. Mai 1932

Verhiltnis zum gesamten Lastkraftwagenverkehr
nur gering ist. Von etwa 90 000 leichten Lastkraft-
wagen (bis 2 t Eigengewicht) waren nur etwa 3 000

Lastkraftwagenbestand und Uberlandverkehr
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bis 2000kg ....... 90306‘ 3011
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bis 1000 kg | 19014 | . b
1000 » 2000 » 71292 | E 3 2075
iber 2000 kg...... 58680 | 8141 1342 11113/37123 6817
davon: |
2000 bis 3000 kg.] 22733 | 2309
3000 » 4000 » .| 12717 ‘ 793
4000 » 5500 » .| 14 946 1925
iiber 5 500 kg . . ... & 284 ‘7 ) . 1790
Insgesamt ....[148986 | . | . | - |98
) Die Zahlen fiir Hamburg sind geschitzt.

oder 3 v.H., von den 58 680 schweren und mittel-
schweren Wagen nur 6 817 oder 11,6 v.H. im ge-
werblichen Uberlandverkehr titig. Auch von den
konzessionierten Wagen arbeitet wahrscheinlich nur
ein Teil regelméBig im gewerbsmifligen Giiterfern-
verkehr.

und Zugmaschinen in den Liandern und im Reich
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) Keine Angaben zu erhalten.
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