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Italien in der Kriegswirtschaft

Die italienische Wirtschaft befindet sich zur-
zeit in einem Ubergangsstadium: die Deckung
des Kriegsbedarfs bei gleichzeitig zunehmender
Erschwerung der Rohstoffeinfuhr bedingt zahl-
reiche und tiefgreifende Umstellungen!). Die Vor-
bereitungen fiir eine solche Neuorientierung des
gesamten Wirtschaftskdrpers auf das oberste Ziel
der Kriegfiihrung hin sind zwar zum Teil schon
von langer Hand getroffen worden. Jetzt jedoch
miissen sich nicht nur diese fritheren Mafinahmen
bewihren, sondern mit der Verschirfung der
politischen Lage miissen neue hinzugefiigt wer-
den. Andererseits wiirde eine auflenpolitische
Entspannung schon bei dem gegenwirtigen Stand
der Entwicklung gewisse Probleme der Riick-
bildung der Wirtschaft in einen wieder ,,norma-
len” Friedenszustand stellen.

Die Probleme, mit denen sich die italieni-
sche Wirtschaftspolitik zurzeit vor allem zu be-
fassen hat, sind:

1. Sicherung der Rohstoffeinfuhr,

2. Umstellung der Produktionswirtschaft,

3. Finanzierung der Kriegswirtschaft und

4, (Uberwachung der Preisentwicklung.

Die Sicherung des Rohstoffbezugs

Die Versorgung der italienischen Wirtschaft
mit den ndtigen Rohstoffen bereitet zwar schon
seit dem vergangenen Jahre wachsende Schwie-
rigkeiten, da sich die Zahlungsbilanz mit stei-
gender Einfuhr und sinkender Ausfuhr mehr und
mehr verschlechterfe. Die vom Vélkerbund be-
schlossenen Sanktionen drohen die hier liegen-
den Gefahren noch auflerordentlich zu vermeh-
ren. Die vollkommene Sperre der Waffenzufuhr
nach Italien und das Verbot, Italien Kredite
einzurdumen, werden zwar die Lage Italiens nicht
sehr verschiirfen, da die italienische Industrie
die fiir den abessinischen Feldzu¢ bendtigten
Waffen und Munitionsmengen selbst herstellt
und Italien ohnehin bereits seit einiger Zeit vom
Ausland kaum noch Kredite erhalfen hat. Wirk-
lich gefihrlich werden konnte bei einer strenden
und liickenlosen Durchfiihrung dagegen die ge-
plante Unterbindung des Handelsverkehrs Ita-
liens mit anderen Staaten; doch ist die Ausfiih-
rung dieses Beschlusses zunédchst noch suspen-
diert. [ s i

Welche Gefahren hier liegen, geht daraus her-
vor, daf} Italien wohl mehr als alle anderen
hochindustrialisierten Nationen auf die Rohstoff-
zufuhr angewiesen ist. Bei den wichtigsten Roh-
stoffen verhilt sich die Inlandsproduktion zur
Einfuhr (g¢emessen an den Verhiltnissen des
Jahres 1934) folgendermafien: bei Kohle wie 1
zu 15, bei Roheisen nahezu wie 1 zu 2, bei
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1) Vergl. auch Wochenbericht Nr. 32 vom 14. August 1935. E3T

Petroleum (einschliefllich Benzin) etwa wie
1 zu 80, bei Wolle wie 1 zu 5 und bei Baum-
wolle wie 1 zu 200.

Wie weit die Sanktionen Italien vom Roh-
stoffbezug abschneiden kdnnen, ist freilich un-
gewifl. Eine offene Frage ist bereits, ob von den
iibrigen Lidndern Sanktionen bei den dabei un-
ausweichlich sich einstellenden Schidigungen ein-
zelner Wirtschaftszweide straff und landere Zeit
durchgefiihrt werden kdnnfen. Vor allem aber
kommt weit iiber ein Drittel der gesamten Ein-
fuhr aus Staaten, die, wie Osterreich, Ungarn

Einfuhr Italiens an wichtigen Rohstoffen
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und die Schweiz, Sanktionsmafinahmen mehr

oder weniger deutlich abgelehnt haben, oder
die, wie Deutschland, die Vereinigten Staaten
und Japan, als auflerhalb des Vélkerbundes
stehend, zu einer Teilnahme nicht verpflichtet
sind. Im einzelnen kamen z. B. in den ersten
acht Monaten dieses Jahres 46 v.H. der Kohle-
einfuhr aus Deutschland, 58 v.H. der Baum-
wolleeinfuhr, 34 v.H. der Kupfereinfuhr und
33 v.H. der Schrotteinfuhr aus den Vereinigten
Staaten von Amerika. Auch die Rohstoffe, die
bisher fast ausschliefilich aus , Sanktionsldandern®
bezogen wurden, wie z. B. Erddl, Wolle und
Kautschuk, konnten vielleicht auf dem Umweg
iiber andere Staaten eingefiihrt werden.

Aber auch wenn die geplanten Sanktionen
teilweise unwirksam bleiben sollten oder umgan-
gen werden kdnnten, wird der Umfang der Ein-
fuhr natiirlich von der Zahlungsfahigkeit Italiens
abhinden.

Bereits in den beiden letzten Jahren hatte
Italien seine Rohstoffeinfuhr nur durch Drosse-
lung der sonstigen Einfuhr und den Einsatz von
Gold und Devisen (einschliefilich Auslandseffek-
ten) aufrechterhalten und steigern konnen; dabei
mufBte bereits auch auf die Devisen- und Effek-
tenbestinde in privater Hand zuriickgegriffen
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werden. Die Devisenlage kdnnte zudem wesent-
lich verschirft werden, wenn die Sankfionsstaa-
ten nicht nur zu einer Liefersperre, sondern, wie
geplant, zu einer generellen Handelssperre gegen
Italien schreiten sollten. Der italienische Han-
delsverkehr mit den ,Sanktionslindern” weist
nidmlich einen betrichtlichen Aktfivsaldo zu-
gunsten Italiens auf, mit dessen Hilfe der Passiv-
saldo im Verkehr mit den Nichtsanktionslindern
zum Teil erst dedeckt werden kann. Sollfe hier
also ein Ausgleich gefunden werden, so miifite
Italien, um seine Einfuhr aus den ,Nichtsank-
tionsldndern® bezahlen zu kdnnen, in der Lage
sein, einen entsprechenden Teil seiner Ausfuhr
nach diesen Gebiefen umzulagern.

Auf der anderen Seife vermag Italien aber
noch erhebliche Mittel durch Realisierung eines
Teils seiner Auslandsanlagen und der inldndi-
schen Bestidnde an Gold, Devisen und auslidndi-
schen Wertpapieren einzusefzen. Seine Auslands-
anlagen werden bis auf 8 Mrd. Lire geschétzt;
die Gold- und Devisenbestinde der Zentralbank
betragen nach dem lefzten Ausweis noch 4,6 Mrd.
Lire. Selbst wenn man annimmft, dafi die Aus-
landsanlagen zu hoch angedeben und zudem nur

Was die Umstellung des Industriekdrpers auf
die Erfordernisse der Kriegswirtschaft anbelangt,
so ist wichtig, daBl der italienische Staat hier
schon seit Jahren einen bedeutenden Einflufd
ausiibt, da die Industriefinanzierung tiberwiegend
in den Hinden des halbstaatlichen Bankappa-
rates liegt. Seit August 1933 bediirfen zudem
alle geplanten Neugriindungen und Erweiterun-
gen von Industrieanlagen der sfaatlichen Ge-
nehmigung, und seit Mai dieses Jahres unter-
liegen sie der Begutachtung einer ,,Beratungds-
kommission fiir industrielle Anlagen”. Es be-
steht kein Zweifel, dafli dieser Einfluf} stindig
benutzt worden ist, um die Industrie auf die
kriegswirtschaftlichen Aufgaben vorzubereiten.
Im einzelnen entzieht sich diese Umstellung
natiirlich weitdehend der Kenntnis der Offent-
lichkeit. Immerhin diirfte die auflerordentliche
Steigerung der Erzeugung in der Maschinen- und
in der Metall-Industrie deutlich die Richtung
angeben, in der der Ausbau der italienischen
Industrie erfolgt.

Seitdem sich die auflenpolitische Lage immer
mehr verschdarft und der staatliche Warenbedarf
mit dem abessinischen Feldzug rasch ansteigt,

zum Teil realisierbar sind, konnfe Italien bei  hat sich dieser Prozef3 natiirlich erheblich
einem Bedarf an Industrierohstoffen von etwa  beschleunigt. Soweit bekannt ist, werden vor

3,5 Mrd. Lire pro Jahr (Einfuhr des Jahres 1934)
immerhin eine betriichfliche Zeit hindurch die
Einfuhr der nétigsten Rohstoffe finanzieren.

Produktionswirtschaftliche Umstellungen

Um in der Rohstoffversorgung vom Ausland
unabhédngider zu werden, hat Ifalien seit Jahren
einen entsprechenden Ausbau und Umbau seiner
heimischen Produktion betrieben. So hat sich
bekanntlich vor allem die Erzeugung von Nah-
rungsmitteln in den letzten Jahren auflerordent-
lich stark erhSht. Neben der Getreidewirtschaft
sind neuerdings mehr und mehr auch andere
Gebiete, so vor allem die Fett- und Olproduk-
tion, in die Autarkiebestrebungen einbezogen
worden, In der Tat ist die Nahrundgsmitteleinfuhr
Italiens in den letzten Jahren stark zuriickge-
dgangen; Voraussetzungen einer volligen Nah-
rungsmitfelfreiheit sind bisher jedoch noch immer
die Einfuhr von Futtermitteln und vor allem die
Aufrechterhaltund der arbeitsintensiven Wirt-
schaftsmethoden, auf denen der bedeutende ita-
lienische Gartenbau weitgehend beruht. Wie weit
derade die lefzte Voraussetzung im Falle eines
linger werdenden Krieges dewihrleistet wire, ist
natirlich problematisch.

allem die Versuche zur ErhShung der einheimi-
schen Rohstoff- und Ersatzstoffproduktion unter-
stiitzt. Die Kohlenbergwerke in Istrien sollen
stiarker ausgebeufet werden, die Erzeugung und
der Verbrauch von Ersatztreibstoffen und von
Ersatzfaserstoffen wird gefdrdert u.a. m.

Selbstverstiandlich bedeutet dieser Ersatz
eines Teiles des Rohstoffimportes durch ein-
heimische Roh- und Ersatzstoffe meist eine er-
hebliche Verteuerung der Produktion, ein Ge-
sichtspunkf, der in der augenblicklichen Lage
allerdings nur eine untergeordnete Rolle spielt,
der aber im Hinblick auf das Finanzierungs-
und Preisproblem nicht unwesentlich ist.

Finanzierungsfragen

Die Deckung des hohen Defizits im Staats-
haushalt, das zurzeit einschliefilich des Defizits
der Nebenetats sich in einer Hoéhe von monat-
lich 500 bis 1000 Mill. Lire (d.s. ein bis zwei Drittel
der Einnahmen) bewegden diirfte, kann natiirlich
nur zum geringsten Teil durch neue Steuern
oder Steuererhdhunden gedeckt werden; {iber-
wiegend wird es durch Anleihen gedeckt. Der
offene Kapitalmarkt ist jedoch kaum im Stande,
laufend Staatsanleihen in der Hdhe des degen-

Zur Wirtschaftslage in Italien
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wirtigen staatlichen Kreditbedarfs zu {iber-
nehmen, sei es, weil die Kapitalbildung hierfiir
unzureichend ist, sei es, weil Inflationsbefiirch-
tungen das Kapitalangebot verringern. So mufite
die italienische Regierung zum Teil ungewdhn-
liche Mafinahmen ergreifen: Sie bot den
Effektenbesitzern die Moglichkeit, die 1934 auf
3. v. H. konvertierte Staatsanleihe nun wieder
auf 5 v.H. zu konvertieren; doch wird die alte
Anleihe nur zu 80 v.H. des Nominalwertes in
Zahlung g¢enommen, die restlichen 20 v. H. miissen
in bar beglichen werden. Weiterhin gibt die Regie-
rung wieder in steisendem Umfang Schatzwechsel
mit einjdhriger Laufzeit und daneben sogenannte
»Vaglie del Tresoro” (Zahlungs- und Verrech-
nungsanweisungen) aus; ferner aber hat sie sich
von privaten und halbstaatlichen Kreditinstituten
Kredite einrdumen lassen, wobei offenbar diesen
Instituten gedebenenfalls entsprechende Kredit-
zusagen der Zentralbank zur Verfiigung stehen.
Schliefilich ist wahrscheinlich auch die Zentral-
bank selbst mittel- oder unmittelbar zur Finan-
zierung des Kriegsbedarfs herangezoden wor-
den; jedenfalls sind die Vorschiisse und Wechsel-
bestinde der Banca d’Italia von Ende Mai bis
Ende September von 4.8 auf 7.6 Mrd. Lire ge-
stiegen; im Zusammenhang damit hat sich der
Notenumlauf von 12.9 auf 153 Mrd. Lire erhdht.

Die Preisentwicklung

Die italienischen Groflhandelspreise sind seit
Anfang dieses Jahres um 24 v.H. gestiegen
und liegen damit um 27 v.H. iiber dem kon-
junkturellen Tiefstand vom Juli letzten Jahres.

Dieser auficrordentliche DPreisanstieg geht in
erster Linie auf die eben erwahnte Form der
Finanzierund der Kriegskonjunktur zurlick, die
um so eher inflationistisch wirken mufite, als in
vielen Industriezweigen der optimale Aus-
nutzungsgrad offenbar erreicht oder iiber-
schritten ist. Infolde der Einfuhrbeschrinkun-
gen macht sich teilweise eine starke Waren-
knappheit bemerkbar. Die ,Zwangsautarkisie-
rung® ist zudem unvermeidlich mit Kostensteige-
rungen verbunden.

Eine Rolle spielt auch die Erholung einer
Reihe von Verbrauchssteuern und der Eisen-
bahntarife. Die Lebenshaltungskosten allerdings
sind — wenigstens soweit dariiber der Lebens-
halfingskostenindex Aufklirung ¢ibt — erst
wenig gestiegen; doch besagen Einzelmeldungen,
dafl auch hier der DPreisanstieg rasche Fort-
schritfe macht. Um ihm entgegenzutreten, hat
man neuerdings ein ausgedehntes System der
Preisiiberwachung entwickelt. Zum Teil werden
fiir eine Anzahl von Verbrauchsgiitern Hochst-
preise oder auch sogenannte Richtpreise be-
kanntdedeben. Dabei sollen jedoch ,,wirtschaft-
lich gerechtfertigte” PreiserhShungen nicht unter-
bunden werden. Das ist um so bedeutsamer,
als die mit der DPreissteigerung verbundenen
Preisverschiebungen den Umbau des Wirt-
schaftskorpers wesentlich fordern, da die Preis-
steigerung natiitlich da am stdrksten ist, wo
der erhdhte Staatsbedarf am dringlichsten auf-
tritt. Andererseits deutet die wachsende Span-
nung zwischen Lohneinkommen und Lebens-
haltungskosten eine Senkung des Realeinkom-
mens an, die eine notwendige Folge des er-
hohten Kriegsbedarfs ist.

Wandlungen des Verkehrs im Aufschwung

Der bisherige Aufschwung der Wirtschaft
hat den Giiterverkehr sehr viel starker erfafit
als den DPersonenverkehr. Der Giiterverkehr
hat seit 1932 um etwa 45 v.H., der DPersonen-
verkehr — wenn man nur die Verkehrsleistun-
gen der Reichsbahn zugrundelegt — um etwa
20 v. H. zudenommen, In drofien Zigen spiegelt

DIE VERKEHRSENTWICKLUNG SEIT 1932
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sich hierin der Gegensatz in der Entwicklung
zwischen Produktion und Einkommen, der in
jedem Aufschwung zutage tritt, sich gedenwirtig
aber besonders stark bemerkbar macht: Die
Steigerung des Einkommens bleibt weit hinter
der Belebung der Produktion zuriick. Dem-
entsprechend nimmt der Giiterverkehr rascher
zu als der Reiseverkehr.

Mit dem Gegensatz zwischen DProduktions-
wirtschaft und Verbrauchswirtschaft hidngt es
auch zusammen, dafl der Giiterverkehr bei den
Verkehrsmitteln, die die fiir die Investitions-
tatigkeit notwendigen Massengiiter befdrdern,
(Eisenbahn und Schiffahrt) stirker destiegen ist

als bei den Verkehrsmitteln, die, wie etwa
die Reichspost, iiberwiegend Verbrauchsgiiter
befordern.

Daneben waren fiir die Verkehrsentwicklung
der letzten Jahre vor allem auch technische und
organisatorische Wandlungen mafigebend, die
sich, um nur zwei wichtise Punkte zu nennen,
in der Zunahme des Luftverkehrs und in der

Erorterung der Frage: Schiene oder Strafle
auflern.
Giiterverkehr

Allem voran eilt der Luftverkehr im Tempo
seines Aufstiegs. Im Jahre 1934 hatte er bereits
um mehr als 60 v.H. gegeniiber dem ,,Tief-
stand” von 1932 zugenommen. Dabei war selbst
in den Jahren des wirtschaftlichen Niedergangs
die Verkehrsleistung — demessen an den ,ge-
flogenen Tonnenkilometern™ — nicht nur nicht
gesunken, sondern noch weifer destiegen. Auch
im laufenden Jahr hat der Flugverkehr einen
betriichtlichen Vorsprung gegeniiber den an-
deren Verkehrszweigen; die Verkehrsleistung
diirfte das Doppelte des Standes von 1932 gut
iiberschreiten.

Allerdings ist der Anteil des Luftverkehrs
am ¢esamfen Giiterfransport noch recht klein;
verglichen mit dem Exprefigutverkehr der
Reichsbahn betrigt die befdrderte Fracht- und
Gepickmenge noch nicht 1 v.H.; doch handelt
es sich im Flugverkehr meist um besonders
hochwertige Giiter.



Von grofierer Bedeutung fiir die Gesamtwirt-
schaft ist das Problem der Verkehrsteilung zwi-
schen Schiene und Strafie, das zur Zeit noch im-
mer nicht geldst ist. Durch die Errichtung des
Reichs - Kraftwagen - Betriebsverbandes (Gesetz
vom 26. Juni 1935 iiber den Giiterfernverkehr mit
Kraftfahrzeugen) soll die Motorisierung auch
auf dem Gebiet des gewerblichen Giiterfernver-
kehrs von den Fesseln befreit werden, die ihr
durch die Notverordnung vom 6. Oktfober 1931
angelegt worden waren. Zwischen Schiene und
Strafle soll damit ,ein gerechter Leistungswett-

bewerb sicherdestellt” werden.

Leider ist es nicht mdglich, mit den
Zahlen der Reichsbahn vergleichbare An-
gaben iiber die Leistung des Giiterkraft-
verkehrs und dessen Steigerung in den

letzten Jahren zu gewinnen. Legt man nur
die Entwicklung des Bestandes an Lastkraft-
wagen als Maflstab zugrunde, so diirfte sich der
Giliterkraftverkehr seit 1932 etwa im gleichen
Umfang ausgedehnt haben wie die Eisenbahn-
giiterbewegung. Da aber im Aufschwung Aus-
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geht allein schon daraus hervor, dafl der Per-
sonenverkehr allgemein seinen tiefsten Stand
erst 1933 erreicht hatte; erst im Jahr 1934 hat
sich der Personenverkehr wieder belebft.

Wie im Giiterverkehr iibertrifft auch hier
der Luftverkehr alle anderen Verkehrszweige.
Im DPersonenverkehr spielt freilich das Flug-
zeug eine sehr viel grofiere Rolle als im Giiter-
verkehr. Die Zahl der Flugpassagiere macht
etwa ein Zwdlitel, wenn man die Reiseentfer-
nungen beriicksichtigt, sogar ein Achtel der
Reisenden 1. und 2. Klasse in den Schnell-
zligen aus.

Schnellzugverkehr 1. und IT. Klasse und Luftverkohr
Geleistete Personenkilometer

Giiterverkehr
Verkehrszweig IEinhoiti 1929 | 1930 [ 1031 | 1932 | 1933 | 1934
| | |
[Reichsbahn?) . . 1()()()t|43{i 010854 354 286 076 242 Gl}?i%f.’ 6875316 3908
Binnen- | | \ | |
schiffahrt| 1 000 t /110 216/105 836| 87080, 71462 74 926 89 00
Seeschiffahrt .. 1000t] 50231 46414 30851| 36287 39387, 45 384
Luftverkehr?)..| 1000t | 2,46) 2,66 2,64 248 290 3,09
! 5 ; |
rselsBepeily.....} ol '} 3037 285,1 252,8 57,2 280,2 202,
[Bestand anLast- | | {
kraftwagen®). .| Stiick |143 952157 432 161 072 152 420 155 219168 712
|ExpreBgutver- | |
kehr d. Reichs- | | |
bahn in...... 1000%) 110 551|101 248 86 139, 65071 80372 00543
Luftverkehr?). .| 1 000%) 915.9! !006.2{ 1 076.7‘ 1031,4) 126!).6] 1897,6
1) ffentl. Verkehr. — %) Fracht, Gepack und Post. — ?) Paketver-
kehr, Rechnungsjahr. — ¢) Stand am 1. Juli. — *) Geleistete Tonnen-
kilometer.

lastung und Fahrleistung je Wagen wahrschein-
lich bedeutend destiegen sind, ist anzunehmen,
dafl der desamte (private und gewerbliche)
Giiterkraftverkehr seit 1932 rascher zugenom-
men hat als der Giiterverkehr auf der Schiene.

Aber auch die Verkehrszunahme auf den
Eisenbahnen war recht betriichtlich. Wahrend
im Jahre 1934 noch nicht ganz ein Drittel mehr
Giiter umgeschlagen wurden als im Jahre 1932,
diirfte der Giiterverkehr auf der Schiene im lau-
fenden Jahr bereits um etwa 45 v.H. hdoher
liegen.

Gegeniiber der Entwicklung des Eisenbahngiiterverkehrs ist die
Giiterbewegung auf den WasserstraBen etwas zuriickgeblieben. Dabei
bat sich die Seeschiffahrt trotz vielfaltiger Hemmungen in der Ent-
faltung des deutschen AuBenhandels noch etwas giinstiger entwickelt
als die Binnenschiffahrt. Tm laufenden Jahr ist die Zunahme der
(Giterbeforderung auf den Binnenwasserstrafen weit geringer gewesen
als bei den Eisenbahnen. Der Seegiiterverkehr hat um weitere 6 v. H.
zugenominen.

Am schwichsten war die Belebung, der Ent-
wicklung des Verbrauchs entsprechend, bisher
im DPaketverkehr der Deutschen Reichspost.
Gegeniiber dem Tiefstand von 1932 diirfte sich
der Verkehr bis zum Jahre 1935 nur um etwa
17 v.H. erhdht haben. Der grofite Teil dieser Be-
lebung féllt dabei in das Jahr 1934, dessen Er-
gebnis durch die Vorrats- und Hamsterkdufe
im Herbst vorigen Jahres erheblich beeinflufit
worden ist. Infolge der Vorversorgung und der
Voreindeckungen beim Einzelhandel diirfte das
Gesamtergebnis fiir 1935 nur wenig hoher sein
als 1934.

Personenverkehr _
Der enge Zusammenhang zwischen dem Per-
sonenverkehr und der Einkommensentwicklung

Ein- | | I g
heit 1929 # 1930 | 1931 | 1932 ‘ 1933

856.9' H87.8|

|
25.7! 28,2

Verkehrszweig 1934

Schnellzugreisen

T.und IT. Klasse | Mill. |1385,9(1 180,1

23,7 238

546,0| 543,9)
38,3 027

Luftreisen i

Wiahrend aber der Giiterkraftverkehr im Auf-
schwung bisher rascher vorangekommen sein
diirfte als der Schienenverkehr, hat sich der
Personenverkehr iiber Land auf Strafie und

Schiene ziemlich gleichmaflig aufwirts ent-
wickelt. Allerdings haben wir bei dem ,Per-
sonenverkehr iiber Land auf Strafle” nur den
Personenverkehr
Beforderte Personen

Verkehrszweig I ne [ 1929 f 1930 ’ 1931 [ 1032 1933] 1934
Fernverkehr

Reichsbahn') ... | Mill ;1459.71%18‘3 1088,0| 872,1| 8294 903.8
Kraftverkehr

tiber Land®)... | 120,3| 112,0! 1213
Personenverkehr

liber See ..... 1000 | 283,3 2930 207,6) 191,3, 1688 191.1
Luftverkehr .... | 1000 96,8 93,7 982 085 1230, 1658
(Nahverkehr |

Stralenbahnen . | Mill. |4 154,6 3623,2 3023,1{2568,1|2 303,32 523,2)
Stadt- u. Vorort-
verkehr
d. Reichsbahn®) | Mill. | 520,6/ 531,0, 489,7 &33’;3.{)l 411,1] 4558
mit Omnibussen | ,, s 360,00 275,0/ 211,1] 193,0/ 233.8
1) Ohne Stadt-, Ring- und Vorortverkehr in Berlin und Hamburg.

— %) Deutsche Reichspost und Verband Deutscher Kraftverkehrs-
gesellschaften. — #) Berlin und Hamburg.

gewerblichen QOmnibusbetrieb im Auge, nicht
aber auch den privaten Kraftwagenverkehr, der
sicher auch in diesem Jahr weiter zugenommen
hat, je mehr die Zahl der Autos steigt.

Immerhin haben sich aber in diesem Som-
mer im DPersonenverkehr der Reichsbahn zum
ersten Mal die einschrinkenden Vorschriften iiber
den Verkehr mit Uberlandomnibussen (Gesetz
iiber die Beférderung von Personen zu Lande vom
4. Dezember 1934) ausdewirkt. Zusammen mit
den Tarifermidfligungen im Personenverkchr, na-
mentlich fiir den Ferienreiseverkehr, haben
diese Einschrinkungen wohl einen grofien Teil
des Reiseverkehrs der Eisenbahn erhalten, der
sonst zu Uberlandomnibussen abgewandert wire.

Anders verhilt es sich im Stadt- und Vorort-
verkehr. Hier hat die Personenbeférderung mit
Kraftfahrzeugen die grdfiten Fortschritte gemacht.
Obwohl der Stadt-, Ring- und Vorortverkehr der
Reichsbahn (Berlin und Hamburg) durch wei-
tere Elektrifizierung und erhdhte Fahrgeschwin-
digkeit gefordert wird, blieb er doch in seiner
Steigerung in den letzten Jahren hinter dem
Omnibusverkehr zuriick. Nur schwach belebt
hat sich seit 1934 der Straflenbahnverkehr. Der
Stand von 1932 diirfte im laufenden Jahr nur
knapp erreicht werden.
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8. Jahrgang Berlin, den 30. Oktober 1935 Nummer 43
Konjunktur-Kartei
Deutschland
Nahrungs- und GenuBmittelindustrien 30.10.35(6.9.33)  jahr dem Werte nach um rd. 6v.H. und
Der Beschiftigungsgrad der Nahrungs- und der Menge nach — wenn man die Entwick-

Genufimittelindustrien lag im September, ge-
messen an der Ausnutzung der Arbeiterplatz-
kapazitdt, mit rd. 75 v. H. etwas iiber dem Vor-
jahrsstand; der Arbeiterstundenkapazitit nach
wurden die Betriebe im g¢leichen Umfang wie
vor einem Jahr ausgenutzt (rd. 69 v.H)). Gegen-
wirtig diirfte sich die Beschiiftisung, wie regel-
miflig um diese Jahreszeit, weiter erh8ht haben.

Die Produktion von Nahrungs- und Genuf}-
mitteln ist seit Beginn des laufenden Jahres
konjunkturell zuriickgegangen; die Produktions-
indexziffer der Giiter des starren Bedarfs (1928
= 100; Saisonschwankungen ausgeschaltet) sank
von 102,6 im ersten Vierteljahr auf 98,9 im zwei-
ten Vierteljahr 1935. Damit sind die bisherigen
Erfolge in der Produktionszunahme aber nicht
aufgegeben: es wurden, jedenfalls auf Grund
der fiir das erste Halbjahr vorliegenden Zahlen,
immer noch mehr Nahrungs- und Genufimittel
erzeugt als vor einem Jahr.

Im  Einklang mit der Beschiftigung
wird auch die Produktion egenwartig
wieder  zugenommen  haben. iese  Be-
lebung ist zun#dchst jahreszeitlicher Natur;

aber auch konjunkturell betrachtet scheint sich
die Erzeugung, soweit neuere Zahlen fiir ein-
zelne Gewerbezweige (z. B. Seefischerei, Braue-
rei, Brennerei, Tabakindustrie) verall¢emeinert
werden kdnnen, mindestens auf dem bisher er-
reichten Stand zu halten.

Der Verbrauch von Nahrungs- und Genuf3-
mitteln hat sich, soweit er durch den Einzel-
handel vermittelt wird, in den ersten acht Mo-
naten des laufenden Jahres gegeniiber dem Vor-

lung der Indexziffer fiir Ernéhrung zugrunde
legt — um rd. 4v. H, erhdht. Auch hier werden
die Wochen vor Weihnachten eine neue Be-

Nahrungs- und GenuBmittelindustrien

Beschifti = Produk- | | Preiss
eschiftigung o | Preise l
| Mengen, Binzelhandels-
it Ausnutzung der jsi?ﬂ?n'_ 1;;.'.1 ;tzﬁﬁ l}::lcelflv
! Kapazitat}) nach (7 "o Hey = ziffer
Arbeiter- i | fiir Er-
sch:%t?et niahrung
Plitzen %Stuuden | :lqi?go ‘ Mengen | Werte lili’g;
1933 M.-D. | 657 | 506 | 879 | w82 | 830 133
1934 M.-D. | 71,2 66,0 97,5 109,3 87,5 | 118,3
1934
1Vj. M.-D 67,9 61.8 94,0 106,4 | 839 117,1
2w 69,6 64,9 95,6 103,1 [ 815 | 1168
F: B 72,3 66,2 97,0 103,3 838 120,0
Tl vwenns 71,1 64,0 . 101,6 82,5 120,0
August ... 72,1 66,2 | 105,0 85,8 120,7
September. 73.6 68,5 | 103,2 83,2 119,2
1935 | .
L.Vi.M.-D. | 723 | 65,8 102,6 106,3 85,6 | 119,2
Bom. 72,0 | 664 08,9%) | 110,1 89,3 | 1199
3. 737%) | 664%)| . : 8 122,3
[ L 73,1 | 648 107,1 | 89,1 122,9
August . .. 73,2 [ 65,9 112,5%); 03,8%) | 123,2
September. 74,8%) ‘ 68,6%) . . 1209
#) Vorlaufig. — *) In v. H.

lebung bringen. Im iibrigen wird die Entwick-
lung des Verbrauchs gegenwﬁtti% nahezu aus-
schlieflich von der wachsenden Zahl der Ein-
kommensbezieher bestimmt.

Ausland

Estland 80.10.85 (4.7.34.)

Die Wirtschaftsbelebung, die nach der Ent-
wertung der Estikrone im Juni 1933 einsetzte,
hat bis zur Gegenwart angehalten. Estland ge-
hort heute zu den Liéndern, die sich von der

Estland
T ]
%v[:;]tk | Bank von Estland®) | grop. hf;i‘;sv %;’5‘3;‘
| T sl M
der | Gola- u. | Wechsel | dels. | 10518 | T
Zeit |Valita| povigen-| wnd [NowEn CEF | keit |Ein-dusy
Y | bestand II)arl(-ahen!umm“f‘ preil o ) fuhr‘ fuhin
Paritiit TMill, Bkr. | 1913 Mill.
=100 D (2100 | 1900 | gy
| | |
1920 M.-D.[ 99,8 26,0 | 282 | 34,5 | 117 | 32]10,2) 9.8
1930, | 99,6 24,0 26,0 | 82,6 | 102 | 3,11 8,2 80
1981 , 99,8 23,6 20,6 34,7 91 8.5 :’3,1 ?.9
D m B g B 4G
" 2y 20,¢ 163, 31,f 5 ’ 3y »
1984, 62,1 28,6 13,9 33,9 85 3,0 4,6 57
1834
1.Vi.M.-D.| 63,8 23,7 16,4 33,2 88 6,6 2'9 216
200w 62,5 27,3 17,8 32,6 86 2,0 0| 5,5
3.0 0 | 63| 80i4 | 122 | 331 82| 08|47 7.7
4., 60,8 31,8 12,6 36,5 82 25| 54| 6,2
18385
1.Vi.M.-D.| 59,5 33,3 11,5 37,1 83 3.4 | 5,00 4,9
Sons s 59,9 34,2 11,1 37,3 81 1,5 | 5,5| 7,1
Jalic . 60,5 34,9 9,9 36,5 81 0,8 | 59 7.9
August...| 60,7| 354 10,4 | 37,3 83 09| 58 8,1
September| 60,6 35,2 10,7 38,1 . 0,6 6,7] 6,8
1) Am Golddollar alter Paritit gemessen, — *) Monatsende. — #) Un-
erledigte Stellengesuche, — 4) 100 Ekr. = gegenwiirtig etwa 68 AM .

Krise der letzten Jahre am stirksten erholt
haben. Die Steigerung der Ausfuhr, die Ver-
fltissigung der Kreditmirkte und die Besserung

der Kaufkraft der Landwirtschaft sind hier die
entscheidenden Antriebskrifte.

Die Lage der Landwirtschaft, die das Riickgrat der estnischen
Wirtschaft bildet, hat sich infolge der Rekordernte des Jahres 1934
und der umfangreichen StiitzungsmafBnahmen der Regierung (Mindest-~
preise, Ausfuhrsubventionen, Entschuldung, u. a. m.) merklich gebessert.
Die Agrarausfuhr hat in diesem Jahre weiter betriichtlich zugenommen;
dabei haben sich die Preise von Butter und Flachs, den beiden wich-
tigsten Ausfuhrprodukten, seit Jahresanfang stark erhoht. Die dies-
jilhrige Ernte ist etwas ungiinstiger als im Vorjahr; sie liegt aber noch
iiber dem Durchschnitt der letzten fiinf Jahre. AuBerdem wird der
Ausfall weitgehend dadurch wettgemacht, daB neuerdings die Preise
fast aller landwirtschaftlicher Erzeugnisse steigen; die Regierung be-
abgichtigt, durch Erweiterung ihrer HilfsmaBnahmen diese Entwicklung
noch zu fordern.

Die Belebung des Binnenmarktes spiegelt sich vor allem in der
Entwicklung der Einfuhr wider. Seit Beginn des Jahres ist sie infolge
des erhohten Bedarfs der Industrie an Rohstoffen und Produktions-
mitteln stirker gestiegen als die Ausfubr. Der Aktivsaldo der Handels-
bilanz hat sich infolgedessen vermindert; er betrug in den ersten neun
Monaten dieses Jahres rd. 9,2 Mill. Ikr. gegeniiber rd. 11.2 Mill. Ekr.
in der gleichen Zeit des Vorjahrs. Von besonderem Iuteresse ist, dal
sich der Handelsverkehr zwischen Deutschland und Estland nach
Abschlul des Handelgabkommens vom Januar 1935 rasch belebt hat:
in den ersten neun Monaten dieses Jahres war die deutsche Ausfuhr
nach Estland um etwa 54 v. H. hobher als im Vorjahr, die deutsche Einfuhr
aus Estland um 37 v. H. (beides nach der estnischen Handelsstatistik).

Die hohe Aktivitit der Handelsbilanz wiihrend der letzten Jahre
hat die Zahlungsbilanz Estlands und damit auch die Lage des estnischen
Kreditmarktes wesentlich gebesgert. Die Gold- und Devisenbestinde
der Bank von Estland sind fast auf das Doppelte des Standes von 1932
gestiegen; unter dem Einflul dieser Entwicklung hat sich auch die
Liquiditdt der Privatbanken stark erhoht und der Kapitalmarkt all-
miihlich verfliissigt. Damit wurden die Voraussetzungen fiir neue In-
vestitionen geschaffen.

Der Aufschwung in der Industrie, der durch
die Wahrungsentwertung und durch Einfuhrbe-
schriinkungen besonders gefdrdert wird, hat sich
infolgedessen ununterbrochen fortgesetzt; die
Beschiftigung erreichte im Sommer dieses Jahres
einen neuen konjunkturellen Hochststand. Eine
Ausnahme macht nur die Holzindustrie, deren
Lage sich mit dem Riickgang der internationalen
Holznachfrage wieder verschlechtert hat.
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8. Jahrgang Berlin, den 30. Oktober 1935 Nummer 43 | 21.10. bis 26. 10. 1935
| .
‘ Vorjahr Gegenwart
G tand Einheit | 3-8 10..15.j17.—22.‘24.—29.' 1.-6. Is.-13. 15.-20.|22.-27. 2.7, | 9.-14 ‘16 -21.|23.-28 sﬁﬁ‘t E7-12 ‘14-19 21.-26
egenstan | “IMNCIL] Sept, | Sept. | Sept. | Sept. | Okt, | Okt. | Okt. | Okt. | Sept. | Sept. | Sept. | Sept. | tie | Okt | Obt. | Ors
| 1934 | 1934 l 1934 ‘ 1934 | 1934 | 1934 | 1934 ‘ 1934 | 1935 | 1935 | 1635 | 1935 5.0kt.i 1935 | 1935 | 1935
| | 1935
1 S ~Ax
Woche: | 36 | 87 | 88 | 39 | 40 | 41 | 42 | 43 36 | 87 | B8 | 39 | 40 | 41 | 42 | 43
1. Tiitigkeitsgrad | . ! | | ]
Gesamtzahl der Arheitelosen?) . ... .. 1000 ; , ‘ . les1g b e | . mse| . |
darunter: | | | |
Hauptunterstiitzungsempfinger?) | ‘ } | | | ‘
in der Arbeitslosenversicherung . .. . ! - : . | | 208,1 [ s i = : - | . | 2892 . :
in der Krisenunterstiitzung ....... | i ; .| . |68 | i | . |c356!| . ‘ :
‘Wohlfahrtserwerbslose ............ | ol . . . 679,3 [ . . | 3446 | . | i
Arbeitslosigheit, Grofbritannien®) ... | . ‘ ‘ 12082,0 | 12119,6 19586 | .| L
Produktion, arbeltstiglich . ! | | \ \ l \ -
Steinkohle im Ruhrrevier ......... 1000t | 2836 | 202,1 | 2954 | 318,0 | 204,7 | 511,8 | 303,7 | 800.9 | 805,5 | 316,56 | 326,0 | 332,0 3205 | 3244 | 3327 |
— in Deutsch-Oberschlesien ...,.,.. | 5 60,2 | 62,0 | 60,4 62,2| 598 | 62,7 642 | 639 | 61,9 66,1 | 63,5 | 67,0 | 64,2 66,9 | 66,2
Kokserzeugung im Ruhrrevier .. ... | s 52,3 | 53,3 | 53,3 ‘ 54,5 | 53,56 | 53,9 54,1 i 54,6 | 60,2 | 60,9 61,3| 62,2 | 68,6 64,2 | 64,4
Steinkolle, Grofibritanniend) . ... ... i 770,4 | 720,4 | 763,5 | 769.2 | 7487 | 753.1 | 7398 | 743,1 | 744,24 | 706,9 | 738.8 | 745.6 | 7414 | 7532 | .
Verkehr, arbeltstaglich | ! ; \ I '
Wagenstellung der Reichsbahn. . . .. [ 1000 {1207 |121,9 | 123,0 |1 138,1 | 1514 | 133,9 | 188,8 | 135,1 | 132,6 | 133,.8 1415
Kreditsicherhelt i | ‘ \ , ‘
Vergleichsverfahren ,............. Anzahl 13| 23| 17 12 5| 23| 19| 9 13 9 9 15| . .
Eréffnete Konkurse ,............. i 43| 45 53 64 | 48 | 52| 77| 55 41 52| 47| 55| .
Notenbanken*) ‘ | }
Gold- und Devisenbestand ........ Mill. 24 | 152 | 152 | 152 | 152 | 156 . 157 | 139 173 | 173| . 178 | 173 | 172| 167 | .
davon Reichsbank .............. T i 79 79 79 79 82| - 84 85| 100 100 . 100 | 100 99 04 93
Wechsel- und Lombardkredite . . . . . e 3673 | 3660 3611‘ 4114 | 3802 | . | 8703 | 3613 | 8903 | 3042 | . 3750 | 4328 | 4083 | 3977 | .
davon Reichsbank ,............. - 3541 | 8527 | 3479 | 3977 | 3758 | . | 3571 | 3481 | 3833 | 8871 | . 3679 | 4257 | 4012 | 3906 | 3733
Bestand der Reichsbank an | |
deckungstihigen Wertpapieren . . . 5 416 | 431 | 430 | 431 | 433 | . 434 | 435 | 341 3842| . 844 | 346 | 847 | 37| 846
Depositen (tiglich fillige Verbind-
lichKeiten) .. ..vueesennnnss,.. (- 787 | 845| 934| 986 015| . 802 | 1048 | 714 801 | . 778 | 793 | 709 | 720 | .
davon Beichsbank .............. | 668 | 723 | 812| 848 798 . 773 921 | 696 782 | . 755 | 774 | 690 | 702 | 734
Bundes- Reserve- Banken U. 8. A. |
Diskontierte Wechsel ............. Mill.g | 236| 233| 22,0 203| 153 120| 11,7 | 109| 10,7 | 112| 96| 96| 105| 96 94| 67
Regierungssicherheiten . .......... & 2431,3 2431,3 [2430,7 2430,1 24312 2430,2 24303 |2430,2 |2430,2 2430,2 2430,3 24302 [2430,2 [2430,2 2430,2 |2430,2
Zahlungsverkehr : | |
CelAUlaNE <oonimors seniihmuig Mill. Z# | 5630 | 5554 | 5410 5865 | 5602 | . | 5569 | 5317 | 5039 | 5900 | . 5736 | 6258 | 6084 | 5964 | .
davon Reichsbanknoten ......... . 3701 | 3653 | 3560 8912 | 8765 | . | 3689 3527 | 3879 | 3853 | . 8740 | 4140 | 4002 | 8925 *)3784
Postscheckverkehr®) ............. i 1150 | 1117 | 1080 1853 | 1199 = 1206 1170 | 1186 | 1207 | 1305 | 1143 | 1432 | 1312 | 1343 | 1269 | .
Postscheckguthaben (Bestiinde) ... 5 542 | 521 515 527 | 508 550 536 581 | 599 | 571 561 | 593 | 617 | 606 | 580
2, Wertbewegung | \ | ! | ‘ ‘ | ‘ \ |
Zinssiitze [ | |
Reichsbankdiskont ............. | %pa | 4 |4 [ 4 |4 (4 |4 4 4 4 4 4 4 } 4 4 4 4
Debetaingent) .. ......oooo.oono. . 7 17 (7 |7 |72 |2 |7 ‘ 7 65 | 65 | 65 | 65 | 65 ‘ 65 | 65 | 65
Kreditzinsen?)®) ................ e 1 11 b 1 i |1 1 |1 1 |1 1 |1 1 1 1 1
Tagesgeld ... N 4,69 | 4,64 4,85 4,83 | 4,GG| 450 | 4,62 | 446 3,67 | 8,78 3.63| 377 3,81 | 3,62 | 3,52 *29%
Monatsgeld .. i i 5,06| 5.06| 5,06 506 506 506| 506 506| 38,75 3,75‘ 3,75 | 3,75 | 3,95 | 8,7 | 3,75 | 3,2
Privatdiskont .................. i 375! 375! 3,75 | 3,75 375 3,75 3,7 | 3,75 | 8,00| 3,00| 3,00 3.04‘ 3,13 | 3,04 3,00 | 300
Warenwechsel mit Bankgiro ..... - 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 413 | 4,13 | 4,13 | 413 | 413 | 4,13 | 4,18 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 413
Normale Spareinlagen ........... i 35 | 35 | 85 | 35 | 35 | 35 | 85 | 35 | 30 | 30 | 80 | 30 | 30 | 3,0 | 3.0 | 30
Rendite der 41/,%-Pfandbriefe?) .. b 6,71 | 6,70 | 6,65 | 6,61 | 6,57 6,50 0648 | 6,46 | 4,68 | 4,60 | 4,60 | 4,70 | 4,70 4,70 | 470 | 470
Call money New York ............ G 0,75 | 0,75 | 0,75 0,75 | 0,75 | 0,75 | 075 0,75 | 0,25 0,25 | 0,25 | 0,25 | 0,25 | 0,25 | 0.25 | 025
Privatdiskont London ............ | - 0,77 | 0,74 | 0,66 | 0,76 | 0,84 | 0,82 | 0,78 | 0,73 | 0,61 | 0,59 | 0,56 | 0,56 | 0,58 0,66 | 0,62 | 0,63
% Zirich ...... | i 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,60 | 1,50 | 1,60 | 1,50 | 2,00 | 231 | 2.25| 225| 225 | 225 | 2,63 | 2.44
2 Amsterdam | 2 0,66 | 0,66 | 0,61 0,49 | 0,46 | 0,60 | 0,50 | 0,50 | 5,00 | 4,87 | 5,79 | 5,93 | 5,58 | 5,50 | 4,73 | 3,76
EFHektanm?’rkt }
estverz. 41/,% -Wertpapiere®)1?
Knrsniveau’,/ggasamll-:?’}p...,?..)...‘ v.H. | 83,42 88,50 | 89,25 | 89,73 | 90,41 | 91,39 | 91,79 | 92,20 [ 95,30 | 95,24 | 95,10 | 94,95 | 94,94 | 94,93 | 04,88 | 94,92
—; Prandbriefe. ... oevianses | 80,48 | 80,61 | 00,25 | 00,77 | 91,30 | 92,32 | 92,62 | 92,86 | 96,07 | 96,02 | 95,91 | 05,70 | 95,79 | 95,77 | 95,69 | 95.71
—, Kommunal-Obligationen . ... . | 86,22 | 86,51 | 87,21 | 87,77 | 88,34 | 89,65 | 90,21 | 90,81 | 94,10 | 93,98 | 93,87 | 93,73 | 93,72 | 93,62 | 93,59 | 93,59
—, Offentliche Anleihen?s). . ... .. i 85,78 | 85,90 | 86,72 ! 87,04 | 87,43 | 88,47 | 89,11 | 90,03 | 92,04 | 02,88 | 02,60 | 92,23 | 92,21 | 92,89 | 92,43 | 92,69
6% Induastrie-Obligationen ....... - 88,84 | 89,20 | 89,62 ; 89,77 | 91,72 | 92,25 | 92,70 | 93,26 |101,90 101,67 (101,30 (100,93 (101,14 |101,42 101,30 101,52
1924/26 [ ‘ .
AXktienindex, gesamb ............ | =1'60 82,6 | 82,0 | 83,6 83,6 840 835 83,1 | 828 936 038| 920| o1,5| 91,0 91,5 | 90,7 | 91,0
— Bergbau und Schwerindustrie . |, 9L,6 | 91,4 | 91,8 | 91,2 90,7 | 89,6 89,0 88,6 | 100,31 101,0 | 09,0 | 99,2 | 98,6 99,4 | 98,6 | 988
—, Verarbeitende Industrie ... ... [ % 76,7 | T7,L| 780 | 781 785| 77,9 | 70,5 | 75,1 | 865 86,6 848 | 842 | 838 | 84,3 836 | 849
—, Handel und Verkehr ........ | % 84,8 | 85,0 | 859 | 863 | 876 87,5 | 87,5 874 [ 997 998| 980 | 97,3 965 | 96,7 | 960 | 96,2
e e === | '_ 1 |
Devisenkurse in Be | |
New York i 2,4812 12,4843 (2,4765 2,4817 |2,4742 J2,4722 2,4690 2,4837 [2.4800 24883 12,4880 24880 2,4800 |2,4830 2,4880 !2.488l1
London ...... i 12,40 | 12,42 | 12,87 | 12,82 | 12,19 | 12,18 | 12,18 | 12,34 | 12,32 | 12,20 | 12,27 | 12,24 | 12,20 | 12,20 | 12,22 | 12,23
L j 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,52 | 16,42 | 16,41 | 16,41 | 16,40 | 1642 | 16,40 | 16,39 | 16,89 | 16,89 | 16,40 | 16,40 | 16,40
‘Warenprelse ‘
Indexziffern - | %
Reagible Waren™) ,.............. 1913=100| 658 | 66,2 | 66,3 | 655 | 64,9 | 64,7 | 0634 | 0635 | 638 | 69,09 70,1 | 70,4 | 71,8 | 787 | 44| T40
GroBhandelspreise (gesamt) . ...... n 100,5 | 100,38 | 100,3 | 100,7 | 100,8 | 101,2 | 101,2 | 101,2 | 102,1 | 1021 | 102,8 | 102,4 | 102,5 | 102.8 | 102,9 | 1028
ABIBIREONE oy ucvisvans s anivainnian i 100,5 | 99,6 | 99,8 | 100,5 | 100,7 | 101,5 | 101,6 | 101,5 | 10,1 | 10,3 | 103,6 | 108,7 | 104,0 | 104,3 | 1044 | 1043
Industrielle Rohstoffe u. Halbwaren N 92,5 | 92,4 92,3 92,3 | 922 92,2 92,0 920 L7 | 91,7 ! 91,7 | 91,9 ! 92,2 | 92,4 | 92,6 926
»  Fertigwaren .,........ " 116,0 | 116,4 | 116,7 | 117,0 | 117.3 | 117,6 | 117,8 | 18,1 | 1191 | 119,23 | 119,2 | 119,2 \ 119,2 | 119,2 | 119,2 | 119.2
darunter: Produktionsgiiter . ... .. ; 113,9 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 114,0 | 18,0 | 113,0 | 113,0 | 113,0 | 13,0 | 113,0 | 118,0 | 1130
Verbrauchsgiiter ...... : 1176 | 118,2 | 118,7 | 116,2 | 119,8 | 120,4 | 120,6 | 121,2 | 123,7 | 193,8 | 128,8 | 123,8 | 128,0 1239 | 123,80 1239
Grofhandelsinder: { | | ,
Ver. St. v. Amerika (Fisher) ....... 1926=100| 802 | 79,9 | 80,2 | 80,1 | 790 | 79,1 | 79,0 | 78,8 | E4E | g5 | s59| 855 $56 | 58| 86,5 853
Grofbritannien (Fin. Times) ...... 1913=100| 93,3 | 92,4 | 91,1 | 91,9 | 91,1 | 90,8 | 912 | 909 | 927 | 93,4 | 935 | 94,9 | 953 | 96,5 | 970 | 919
GroBhandelapreise RK | | | |
Roggen, mirk., frei Berlin ........ fe 1000 kg | 160,0 | 160,0 | 160,0 | 160,0 | 162,0 | 162,0 | 162,0 | 162,0 | 168:0 | 1830 | 163,0 | 163,0 [)165,0] 165,0 | 165,0 | 165,0
Rinder, Lebendgewicht, Berlin . . . . . je 50 kg 8| 83,4 | 93,4 | 840 | 337 | 846 348 | 842 | 4LL| 41| 41,7 47| 417 | 41,7 | 418 418
Rindshiute, stidam. ), Hamburg .. | je},kg | 0,38 | 0,8 | 0,37 | 0,88 | 0,87 [ 086 | 035 | 0,86 | 0861 039 0,40 | 040 | 0,42 | 043 | 0,44 0,47
MaschinenguBbruch, Dilsseldorf®), , jet 50,0 | 51,0 | 53,0 | 53,0 54,0 | 54,0 | 65,0 | 550 | 5H0 | mao| 52,0| 52,0 52,0 520 520 |, 520
% Baumuwolle, New Fork loco ........ csjeld | 13,36 | 13,10 | 12,86 | 12,85 | 12,40 | 12,65 | 12,55 | 12,55 | 10,65 | 19,59 | 12,00 | 10,85 | 11,30 | 11,80 | 11,15 o 135
x Weizen, New Pork, hardw. loco . ... | ctaje 60 Wa |117,13 (117,25 (116,50 (118,75 |111,63 (117,00 |114,88 |111,25 118,25 120,60 (134,00 | 133,50 143-00‘ 140,12; 135,90 134,63
 Eautschuk, First crepe, London. . . .. Cdgels oYy [y | Py [ P | 7| O | 6y | 6% | 8 B Yy | 8%y | Yy | 6| 8y * 6%
x Eupfer, Electrolyt, London. ... ..... - gjet | 31,25 | 30,60 | 30,75 | 30,60 | 29,00 | 29,13 | 29,00 | 31,00 | 3700 | 37,50 | 38,88 | 39,50 | 39,88 | 40,75 39,50 *40.00
*) Nach der Statistik der Arbeitsimter; seit Mirz 1935 einschl. 8aarland. — *) Ohne Nordirland; registriorto Arboitalose. — *) Fonderkohle. — ) Reichsbank und die
4 Privat-Notenbanken. — #) Mittelwert, aus (utschriften und Lastschriften. — ) Doebetzinsen zuzliglich VorschuBprovision; Sats der Stmnpnh‘nw}mmn\g. — M Kredit-
zinsen fiir tiglich filliges Geld in provisionsfreier Rechnung. — *) DerSatz wird bestimmt durch das Habenzinsabkomman der Spitacuverbiinde der Geldinstitute vom 9. 1. 1032, —
%) Bis Ende Marz 1935 6% Papiere. — 19) Ab 1. 4. 1935 ausschlie8l. 29, Bonus. — 1) Heit Anfang.Juli 1934 obne Reichsanleihen sowie ab 1. 4. 1835 ohne Industrieohligationen.
— 1) Seit Anfang Juli 1934 ohne Reichsanleihen. — ) MaschinenguBbruch, Schrott, Messingblechabfille, Blef, Schnitthols, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshitute, Kalbfelle. —
1) Buenoe Aires; getrocknet. — ) Werkseinkaufspreise. — *) Vorliufigz. — x Originalpreise, jewells Dunnerstag. — *) Bis 80. Sept. 163,0 %4




Monatliche

z Zahlen-
3. Beilage zum Wodhenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung ibersicht
8. Jahrgang Berlin, den 30. Oktober 1935 Nummer 43 September 1935
1934
(Gegenstand T T 5 e - - 1935 - e
Juli | Aug. | Sept. | Okt. ‘ Nov. | Dez. | Jan. | Febr. | Marz | April | Mai ‘ Juni | Juali \ Aug. Sept.*
Anzahl der Werktage: 26 | 27 | 2 | 27 | 25 | 24 26 | 24 | 26 | 24 | 25 | 24 | 27 | o7 25
I. Beschiiftigung und Arbeitslosigkeit, Stand am Monatsende
I - -

Besehiiftigung (in 1000) R ‘ T
Zahl der Beschiftigten nach der Krankenkassenstatistik. [15533 15559 ‘15621 15636 15476 14873 [14409 14688 15279 15930 16386 16504 [16640 16690 16634
Gesamtzahl der beschiftigten Arbeiter und Angestellten | | ! I i | | | | |

ga«ch den Berechnungen des L£. K. ................. 15820 15850 15900 15900 ‘15770 15160 {14700 114980 15540 i10220 IIBBTO 116770 116910 16960 16890
avon | | | |

,,Regulénjc“ Besch&Ftgung . ... cvvvviviriiiniiniiias 15000 15150 15260 15800 15140 14540 |14120 14350 14870 |15530 116040 (16170 16350 16400 |16 360
" Zusitzliche’ Beschaftigung') . ..........oooooio 730 700| 640 600 630 620| 580 630 670 €90 630 60O 560 | 560 | 530

Arbeitslosigkeit (in 1000) \ | ‘ 1 ‘ ‘ |

Zahl der Arbeitslosen bei den Arbeitsimtern®) ......... 2426 | 2508 2282 2268 2353 2605 | 2074 | 2764 | 2402 | 2233 2019 | 1877 1754 1706 | 1714
davon Hauptunterstiitzungsempfanger®) | { ‘ ! i | | | |
in der Arbeitslosenversicherung ................... 290 | 310 208 328 | 388 535| B8OB 719 458 336 277 251 | 233 232 239
in der Krisenfilrsorge 799 | 783 757 736 735 765 814 821 815 788 739 716 | 671 648 636
Wohlfahrtserwerbslose?) 762 | 728 | 679 639 627 , 643] 682 645 507 516, 466 421 | 386 | 362 | 5
II. Beschiiftigung der Industrie (Ergebnisse der Industrieberichterstattung)®)
1. Zahl der beschiiftigten Arbeiter in v. H. der Arbelterplatzkapazitit

Gesamte TNAUSHIIC . ... .vevesseneensseiseinsineeinenn 60,2 | 61,0 | 62,1 | 62,6 | 628 | 61,8 | 59,1 | 59,3 | 61,3 | 633 | 64,7 | 65,2 | 66,1 | 66,2 | 66,3
Produktionsgiiterindustrien®) o 60,1 61,2 62,6 | 63,0 63,0 | 61,8 57,7 582 | 61,7 | 64,9 67,2 | 68,4 | 69,7 | 70,0 | 69,8
Verbrauchsgiiterindustrien . . i 60,3 | 60,7 | 61,6 | 62,1 | 62,6 | 61,8 | 60,8 60,8 | 60,8 | 61,2 | 61,4 | 61,2 | 61, 61,4 | 61,7

Bergbau ... couiaieiiiiiniiiaiaiiavisiesiatiaiveas 63,2 63,6 | 63,9 | 63,9 | 64,1 | 64,3 | 64,6 | 64,7 | 64,8 | 65,2 | 655 | 65,6 | 65,7 | 65,7
Eigen- und Metallgewinnung ................ .... | 68,8 | 69,1 | 69,5 | 70,0 | 70,2 | 72,0 | 728 73,3 | 74,3 | 75,7 | 77,3 | 78,1 | 79,7 | 80,8 | 81,8
Eisen- und Stahlwarenindustrie c... | 58,6 | 59,2 | 59,5 | 60,1 | 61,2 | 61,3 | 61,3 ' 61,6 62,2 | 63,1 | 63,4 | 63,6 | 64,0 | 64,3 | 64,7
MasehInen bR oo was rs R s S S 61,6 | 62,5 | 63,2 | 64,7 | 65,7 | 66,2 v b - : = > 2 = :
Fahrzeugbau®) .. ..ovevervrervnnrrorarnarenns .... | 63,8 | 63,8 | 62,9 | 62,6 | 63,2 | 64,5 | 67,0 | 69,6 74,7 | 758 | 77,5 | 77,9 | 78,6 | 79,2 | 7.4
Elektroindustrie ............oovievnriarane, .... | 65,0 | 67,8 | 70,3 | 70,6 | 70,2 [ 68,9 | 67,7 | 68,0 | 68,1 | 68,6 | 69,4 | 70,3 | 72,2 | 74,2
Feinmechanik und Optik ...... 58,7 ‘ 59,4 | 604 | 61,3 62,2 | 63,0 | 63,7 | 651 | 66,7 | 69,3 | 69,1 | 69,9 | 71,4 | 72,5 | 73,1
Baustoffindustrien ....... 65,2 | 65,0 | 63,7 | 60,3 | 56,4 | 52,6 | 45,6 | 45,4 51,7 | 58,7 | 63,7 | 66,0 | 66,8 | 66,7 | 65,8
Bauindustrie .............. 52,4 55,8 62,5 | 64,1 | 64,6 | 58,6 | 37,7 | 37,1 | 47,7 | 57,8 | 65,0 | 68,4 | 71,2 | 72,2 | 71,6
Holzverarbeitende Industrien 49,8 | 50,8 | 52,6 | 63,6 | 53,6 | 52,1 | 50,2 | 49,5 48,6 | 49,0 | 49,7 | 50,6 | 51,1 , 51,4 | 51,56
Textilmdustein, .o i visma st s s uss 728 724 | 724 | 730 | 73,5 | 729 | 72,7 725 | 72,4 | 72,9 | 78,0 | 72,6 | 72,6 | 72,0 | 71,7
Bekleidungsindustrie ..........ovietiiiiiiiiiiiiiia, 50,0 59,6 | 59,9 | 59,6 | 59,6 | 59,2 | 59,1 | 59,6 | 60,0 | 60,6 | 60,5 | 58,6 | 57,9 | 57,7 | 57,5
Nahrungsmittelindustrie .............ccooiiiiinin.s 63,1 | 66,7 | 69,7 | 71,8 72,5 | 69,2 | 65,5 | 65,8 | 65,6 | 63,5 | 63,6 | 655 | 66,6 | 67,3 | 70,0
GenuBmittelindustrie. .............c.ciiiiiiiiiiia. 75,8 | 76,3 | 76,7 | 77,3 | 78,0 | 783 | 777 | 05 | V76 | 77,9 | 82| 783 | 783 779 | 779
2. Zahl der gelelsteten Arbeiterstunden in v. H. der Arbeiterstundenkapazitit

Clesineibe TrABRECte, s uwss:s s e o 3 aw s« SRR w1 54,3 | 55,0 56,6 | 57,8 59,0 | 57,0 | 53,2 | 534 | 55,5 | 58,3 | 60,7 | 59,8 | 59,2 | 59,6 | 61,0
Produktionsgiiterindustrien®) .. ..............oiiiiian 56,0 56,0 58,6 59,3 | 60,6 | 58,3 | 53,9 54,5 | 58,1 | 62,0 | 65,1 | 65,2 | 65,4 | 65,9 | 66,5
Verbrauchsgiiterindustrien ............cocvveverinnianns 52,2 | 524 | 54,2 55,6 | 57,0 | 55,4 | 52,2 | 52,0 | 522 | 53,6 | 54,9 | 51,6 | 51,2 | 51,6 | 53,7

BEIZUAUT) . . oottt ettt 57,6 ‘ 57,7 | 50.8 | 61,2 | 64,6 | 64,4 | 620 61,2 | 60,0 | 61,3 | 62,3 | 61,3 | 50,5 | 50,8 | .

Eigen- und Metallgewinnung ...........c0veveiianen 62,7 | 63,2 63,3 64,56 | 65,0 66,6 | 66.8 67,8 | 69,2 | 71,1 | 74,7 | 73,2 | 74,1 | 75,4 | 775
Eisen- und Stahlwarenindustrie ..................0000 52,8 | 53,9 | b4,4 56,7 | 57,8 | 58,4 | 7,5 | 57,7 | 59,1 | 60,6 | 62,4 | 60,4 | 59,8 | 60,1 | 61,7
MasChinenbal ..o vue ettt 67,8 | 58,6 | 59,7 | 61,5 | 63,6 | 66,0 U . W e 5 : . ko

TANTTEOEERNEY - cvioasinsatio weorsts Win itare umibisinie diiss oo 59,5 | 60,2 | 54,3 54,3 | 56,1 | 58,0 | 62,4 | 66,8 | 70,4 | 71,4 | 45 | 72,1 | 728 70,1 | 73,2
BlektroltdustEI e i i o e S i o St e v 58,6 | 61,7 | 64,7 | 66,1 | 67,6 | 65,2 | 62,7 ‘ 63,5 | 63,9 | 62,7 | 66,9 | 63,5 | 66,2 | 69,2 N

Feinmechanik und Optik ..........coo0vien.. 50,5 | 53,2 | 55,1 | 58,6 | 59,7 @ 59,6 | 59,2 | 60,9 | 63,6 | 65,2 | 69,1 | 66,1 | 66,5 | 68,2 | 71,2
Baustoffindustiien .. .vooiivenisansnvenasee 60,8 | 60,0 | 58,5 | bB54 | 52,1 | 47,7 | 89,8 | 88,3 | 44,2 | 52,6 | 58,8 | 60,1 | 60,6 | 59,9 | 61,3
Holzverarbeitende Industrie.................. 46,1 | 47,3 | 49,8 | 52,1 52,9 | 49,2 | 44,1 | 42,1 | 41,6 ‘ 43,7 | 47,0 | 46,0 | 45,6 | 46,4 | 48,9
Textilindustrie, ,....... .... | 63,6 | 58,9 | 58,8 | 60,6 | 62,2 62,6 | 60,6 60,3 | 60,7 | 61,6 62,1 | 57,2 | 59,2 | 58,5 58,8
Bekleidungsindustrie ... .. | 49,2 | 51,5 | 53,6 | 58,3 | 53,7 | 51,6 | 49,7 | 50,1 | 50,5 | 52,3 | 53,9 | 47,8 | 45,0 | 45,2 | 48,3
Nabrungsmittelindustrie . . o 0 .2 | 64,0 | 66,7 | 68,3 | 65,0 | 58,2 | 58,6 | 69,1 | 58,1 | 58,6 | 60,4 | 58,3 60,1 | 64,7
GenuBmittelindustrie ............cociiiiiiieiiaeaenn 68,8 | 70,9 | 72,0 | 72,8 | 758 | 75,3 | 72,8 | 72,0 | 70,2 | 721 | 72,2 | 72,2 | 69,9 | 70,5 | 71,6

8. Durchsehnittliche tigliche Arbeitszeit der Arbeiter in Stunden®)

Gesambe Tndnsbrie ;s imaii iy @ mvrsss v 781 | 731 | 798 | 7,47 | 760 | 748 ] 795 | 7,25 | 7,34 | 745 | 7,59 | 7,84 | 7,23 ‘ 7,27 | 7,44
Produktionsgiiterindustrien®) 749 | 748 | 7,51 | 7,59 | 7,71 | 761 | 7,43 | 744 | 7,58 | 7,65 | 7,77 | 7,64 | 7,54 | 7,58 | 7,67
Verbrauchsgiiterindustrien ...........ccoviiiirieninanss 7,07 | 7,09 | 7.22 | 7,33 | 746 | 732 7,00 | 7,01 | 7,03 | 7,19 | 7,36 | 6,96 | 6,83 ‘ 6,87 | 7,14

Eisen- und Metallgewinnung ............co.ooveiienn. 7,60 | 7,58 | 7,55 | 7.65 | 7,72 | 7,60 | 7.67 | 7,68 | 7,74 | 7,80 | 8,02 | 7,70 | 7,70 | 7,74 | 7,82
Eisen- und stahlwarenindustrie 7,36 | 7,49 | 7,47 | 7,59 | 771 7,93 758 | 761 | 7,70 | 7,78 | 7,8 | 7,60 | 7,54 ‘ 7,55 | 7,68
Maschinenban ........oovivenns 7.82 | 7,78 7,80 | 7,82 | 7,88 | 7,90 5 2 i : 7 A B b :
FAhBHPHHETY o oo aamsnsse s oo s A e 745 | 7,56 7,06 | 7,09 | 7,45 755 7,63 | 7,74 7,75 [ 7,718 | V.94 | 7,68 | 7,57 | 7,31 | 7,59
Blektroindustrie . . .oouowim suimbata st i 7.92 | 7,28 | 7,38 | 747 | 7,70 | 7,61 | 7,42 | 748 | 7,50 [ 7,80 | 771 | 716 | 7,30 | 7.48 .
Feinmechanik und Optik ..........cveeeeeeeeeninns 6,97 | 7.24 | 7,33 | 7,70 | 7,74 | 7,62 | 7.49 | 7,53 ‘ 7,70 | 7,64 | 8,10 | 7,69 | 7,53 | 7,61 | 7.85
Baustoffindustrien ........ivviaiiiiecanieeeas 7,50 | 7,42 | 7,30 | 768 | 7,71 | 748 | 7.21 | 6,892 7,11 | 7,45 | 7,67 | 7,50 | 7,56 | 7,47 | 7,70
Holzverarbeitende Industrie............oovveeeienens 745 | 748 | 7,64 | 781 | 7,88 | 767 7,04 | 6,99 7,00 | 7,24 | 7,65 | 7,39 | 7,28 | 7,30 | 7,65
Pextilindubries v i e man i s 7,02 | 6,72 | 6,74 | 6,85 | 7,01 | 7,081 6,9 | 6,89 | 6,94 | 6,99 | 7,06 | 6,45 | 6,60 | 6,60 | 6,69
Bekleidungsindustrie .. ........oooeeaeiie.... 693 | 7,15 | 7,32 | 7,26 | 7,81 7,09 6,85 | 6,86 689 | 7,07 | 7,33 | 6,76 | 6,47 | 6,50 | 6,98
Nahrungsmittelindustrie . . — 7,40 | 7,50 | 7,66 | 7,75 | 7,88 | 7.821 7,41 | 7,45 7,52 | 7,65 | 7,66 | 7,60 | 7,28 | 747 | 7,60
GenuBmittelindustrie ...........ooveeieiiieniiaiins 7,14 1 7,80 | 7,43 | 740 | 7,71 ) 70| 7,87 | 7,85 | 7,18 | 7,34 1 7,35 | 7,82 | 7,06 | 7,16 | 7,30
4, Zahl der beschiiftigten Angestellten in v. H. der Angestelltenplatzkapazitit
] ] | 1

Gesamte INAUBLTIE .. ..o vuentininii e aeaaiins 69,3 | 69,9 | 70,6 | 71,1 | 71,6 | 72,0 | 71,8 | 72,3 | 72,9 | 73,9 | 74,6 | 75,0 | 75,6 | 76.2 | 76,6
Produktionsgiiterindustrien®) .............cc.oiiiiiiinnn 67,7 | 68,5 69,5 | 70,8 | 71,1 | 71,6 | 71,6 = 72,8 | 734 | 74,5 5,56 76,1 77,2 78,2 | 78,7
Verbrauchsgiiterindustrien ..................... 71,6 | 71,9 | 72,0 | 72,1 | 72,4 72,5 | 72,1 | 72,4 | 72,83 | 73,0 78,3 | V3,4 | V3,4 | 736 737

BAIEHR v mma s 77,3 | 776 778 | 78,0 | 785 | 788 | 79,5 | 79,7 | 80,0 | 80,4 80,8 | 80,9 | 81,83 81,6 81,7
Bisen- und Metallgewinnung ... i 70,5 | 71,2 | 71,7 | 72,4 | 73,1 | 78,6 | 745 | 75,1 | 76,1 77,8 | 78,8 | 79,6 | 81,0 854 85,8
Kisen- und Stahlwarenindustrie ..............0..00.00. 73,5 | 73,9 74,2 | 745 | 748 | 7551 76,0 | 76,6 | 77,0 | 8,5 79,4 | 79,8 | 80,4 80,7 1 808
MAgChINENDAL ..ottt it e e e e 65,4 | 66,1 | 66,7 | 68,1 | 69,1 | 69,7 < ‘ I ‘ PO T O TN
et - ) Y 67,1 | 683 | 70,2 | 71,0 | 71,8 | 72,5 | 74,6 | 77,1 | 80,0 | 82,8 84,2 852 | 850 87,1 8
Tlektroindustrie . ...vvevveneaeirraraneaeaiaan. 60,4 | 70,5 | 71,8 | 725 | 734 | 74,0 | 74,7 | 75,7 | 764 | 77,6 78,7 | 70,6 | 80,6 816 |
Teinmechanik und OPtiK . ...vuvvevunrnerernaneenns 65,9 | 66,4 | 67,0 | 67,7 | 68,1 | 68,4 | 69,3 | 70,2 | 71,2 | 72,9 ' 73,6 | 74,1 | 748 | 754 76,1
1L 01 000 TR S N 63,8 | 63,6 | 63,6 | 62,1 | 62,5 | 63,1 | 62,0 | 62,5 | 650 | 659 66,4 | 67.5 | 68,0 | 67,9 | 69,0
BaAEEbRIS s i s T Wi AR e iR S 58,6 | 60,8 | 63,6 | 66,0 | 67,6 | 68,3 | 66,3 | 67,4 | 69,6 | 71,0 73,2 | 745 | 757 | 774 T ;:5
Holzverarbeitende Industrie........coiiiiniieiiiinn 54,1 | 54,6 | 54,9 | 55,3 | 56,1 | 56,1 | 56,0 | 56,1 | 55,9 | 57,1 57,4 | 57,2 | 56,8 | 57,1 | 57,3
TextilinduBtrie. . . v ovvvvrsasronneasnnnenensanonens 80,7 | 81,0 | 81,0 | 80,8 | B1,0 | 80,7 | 80,7 | 81,3 | 81,4 | 82,2 82,5 | 82,8 | 82,7 | 828 83,0
Bekleidungsindustrie ......... R R R ST e 66,8 | 67,0 | 67,1 | 67,2 | 67,1 | 67,6 | 66,6 | 66,6 | 66,4 | 66,7 67,2 | €6,9 | 66,6 | 664 66,3
Nahrangsmittelindustrie . ......ooviivereneiineaans 80,1 | 80,1 | 80,3 | 80,5 | 81,1 | 81,3 | 80,9 80,7 | 80,7 | 81,2 81,3 81,5 81,9 81,8 821
GenuBMIEtelinAUSEEIL ..o nvvsssn e e e earneeenannaees 76,3 | 76,6 | 76,6 | 76,5 | 76,8 | 76,8 | 76,7 | 77,0 | 77,0 | 77.7 | 77,9 | 78,3 | 78,2 | 78,6 | 19,0
#) 7. T. vorliufig. — 1) Arbeitsdienst, Landhelfer, Notstands- und Fiirsorgearbeiter. — *) Seit Mirz 1935 einschl. Saarland. — ¥) Ohne Fiirsorge- und Nobshandmrbeiﬁgr.
= ‘))D?iering%;‘:n fﬁ, die ()ai_nzelneu Industriezweige, von denen nur die wichtigsten anfgefiibrt sind, sind nur in ihrer Bewegung, nicht in ihrer absoluten Hthe voll mit-
einander vergleichbar. — ®) Diese Gruppe umfalt auler den einzeln aufgefiibrten noch eine groBe Anzahl anderer Industriezweige. — ) Einschl. Waggon- und Schiff-
bau. — 7) Statt der Stunden: Schichten. — ®) Die Ziffern hinter dem Komma bedeaten Dezimalteile einer Stunde.
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