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Die Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und Siidosteuropa

Der Handelsverkehr zwischen Deutschland
und den siidosteuropidischen Agrarlandern hat
sich im Gegensatz zum gesamten deutschen
Auflenhandel in den letzten zwei Jahren
stark belebt. Von 1933, dem Jahr, in dem
die beiderseitisen Handelsumsédtze ihren Tief-
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punkt erreicht hatfen, bis 1935 ist die deutsche
Ausfuhr nach Siidosteuropa dem Werte nach um
rd. 64 v.H., die deutsche Einfuhr aus die-
sem Gebiet um rd. 61 v. H. gestiegen. Damit ist
die Bedeutung Siidosteuropas im Rahmen des
deutschen Auflenhandels stark gewachsen. Mit
einem Anteil von 7,7 v. H. an der deutschen Ein-
fuhr und 59 v.H. an der deutschen Ausfuhr
im Jahre 1935 bilden die siidosteuropiischen
Agrarlinder heute ein wichtiges und vor allem
ausbaufdhiges Absatz- und Bezugsgebiet Deutsch-
lands.

Grundlagen des gegenseitigen Giiter-
austausches

Diese giinstige Entwicklung ist im wesent-
lichen auf zwei Faktoren zurilickzufiihren:

1. auf die verschiedene Wirtschaftsstruktur
der beiden Handelspartner, die eine ,natiir-
liche” gegenseitige Ergiinzung ermdglicht;

2. auf eine erfolgreiche Handelspolitik, der
es gelang, die im Verlauf der Krise entstandenen
Handelserschwerungen durch ein System von
zweiseitigen Handelsvertrigen wenigstens zum
“Teil zu tberwinden.™

Als hochentwickeltes Industrieland ist Deutsch-
land nichf nur imstande, den Einfuhrbedarf Siid-
osfeuropas an Industrieerzeugnissen jeder Art
zu befriedigen; es vermag auch — und das im
Gedensatz zu vielen anderen Handelspartnern
Siidosteuropas — einen sehr betrdchftlichen Teil
der Uberschiisse dieses Gebietes an Nahrungs-
mitteln und vor allem an Rohstoffen aufzu-
nehmen. Aus dieser gegenseitigen Ergénzung er-
kédrt sich die hervorragende Rolle, die Deutsch-
land seit Jahren im Auflenhandel Siidosteuropas
spielt. Der Austausch von Nahrungsmitteln und
Rohstoffen (wie Fleisch, Fette, Siidfriichte,
Futtermittel, Rohtabak, Erddl u.a.) gegen hoch-
wertige industrielle FertiSwaren ist frotz der
Bestrebungen in Deutschland, die Erndhrung auf
dem heimischen Boden zu sichern, und trotz der
Fortschritte der Industrialisierung in Siidost-
europa auch heute noch fiir den deutsch-siidost-
europdischen Handelsverkehr kennzeichnend. Der
Warenaustausch zwischen Deutschland und Siid-
osteuropa konnte durch gewisse Produktions-
anpassungen ohne allzu grofie Schwierigkeiten
noch weiter ausgebaut werden; die im Gange
befindliche, vielfach von deutscher Seifte ange-

_regte Umstellung der Agrarprodukfion Siidost-

europas von Getreide auf die dem deutschen
Einfuhrbedarf besser entsprechende Erzeugung
von Futtermitteln und Industriepflanzen (OI-
saaten, Sojabohnen wu.a.m.) stellt bereits den
Begdinn einer solchen Entwicklung dar.
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Wenn damit auch die natiirlichen Vorausset-
zungen fir einen regen deutsch-siidosteuro-
pidischen Giiferaustausch giinstié¢ sind, so war
es doch angesichts der im Krisenverlauf ent-
standenen Handelshindernisse (vor allem der
Devisenschwierigkeiten, mitf denen  sowohl
Deutschland als auch die Agrarstaaten Siid-
osteuropas zu kidmpfen hatten) fiir die Han-
delspolitik nicht leicht, die Wege zu finden,
die zu einer Intensivierung der Handelsbezie-
hungen fiihren konnten. Der im Jahre 1932
unternommene Versuch, durch Priferenzvertrige
unter regionalen oder grofiraumwirtschaftlichen
Gesichtspunkten den Handel mit Siidosteuropa
zu beleben, scheiterte an dem vielfachen, nur
feilweise wirtschaftlich bedingten Widerstand an-
derer in Siidosteuropa interessierter Staaten.
Dagegen hat sich der Weg der zweiseitisen Han-
dels- und Verrechnungsabkommen, den die deut-
sche Handelspolitik im Verkehr mit den einzel-
nen Siidoststaaten seit 1934 eingeschlagen hat,
hierfiir als deeignet erwiesen.

Der erste grundsatzliche Schritt in dieser Richtung
wurde mit dem Abschlull des deutsch-ungarischen
Handelsabkommens vom 21. Februar 1934 (2. Zusatz-
abkommen zum Handelsvertrag vom 18. Juli 1931) ge-
tan. Neben der Verpflichtung, den gegenseitigen
Warenaustausch im Rahmen der Kompensations-
und Clearingvereinbarungen zu f6rdern, wurde in
diesemmn Abkommen zum erstenmal vereinbart, die
ungarische Agrarproduktion an den deutschen
Einfuhrbedarf anzupassen (Leinsaatabkommen). Ein
Novum bedeutete auch die Schaffung von gemischten
Regierungsausschiissen, deren Aufgabe es ist, etwaige
Stérungen im beiderseitigen Handels- und Zahlungs-
verkehr zu beseitigen. Dadurch wurde eine besonders
enge handelspolitische Zusammenarbeit gewihrleistet.
Auf denselben Grundlagen wurde am 1. Mai 1934 der
deutsch-jugoslawische und am 23. Mirz 1935 der
deutsch-rumdnische Handelsvertrag abgeschlossen. In
dhnlicher Weise wurde durch zusétzliche Vereinbarun-
gen der am 24. Juni 1932 zwischen Deutschland und
Bulgarien abgeschlossene Handelsvertrag erginzt,
wihrend im Handelsverkehr mit Griechenland haupt-
sdchlich das Verfahren der Zusatzkontingente ange-
wandt wurde. Verschiedentlich konnte im Anschluf}
an die neuen Abkommen auch der beiderseitige Zah-
lungsverkehr, der sich gegenwirtig durchweg im Wege
der Verrechnung vollzieht, zum Teil durch Einfiihrung

des Privatclearings (Clearingschecks, Kompensations-
primien), vervollkommnet oder erleichtert werden.

Diese auf dem Grundsatz der Gegenseitigkeit auf-
gebauten Vertrige haben zur Belebung des deutsch-
siidosteuropdischen Handelsverkehts in den letzten
zwei Jahren erheblich beigetragen. Wenn auch solche
zweiseitigen Handelsbindungen an sich kaum ein

Die deutsche Einfuhr aus Siidesteuropa®) nach
Haupt-Warengruppen
(reiner Warenverkehr)

Einfuhr aus in v. H.
Siidosteuropa der deutschen
Warenbezeichnung in Mill. A Gesamteinjuhr
1934 1035 1934 1935
|
Insgesamt ................ 248.2 | 319.1 5.6 7.7
Lebende Tiere .......... 7.3 11.8 21.9 25.7
Lebensmittel und Ge- | I
triinke....... S 95.4 119.7 89 | 120
Fleisch. Speck, Fleisch- ! |
WHESER .« e v e 15,3 | 321 36,8 a8,
Mats, Dari oo emamas 94 8,0 385 | 43,0
Bier ....... S—— 14.7 157 | 199 | 253
Wein und Most ........ 4.3 4,5 180 | 243
Speisebohnen, Iirbsen, |
TANseYr sy bl 6,1 5.3 26,1 | 21,6
Obst ..., 14,0 194 [ 129 | 200
Weizen . 1,9 1,6 3.1 | 109
Bildfriichte .emiaazan 11,2 | 122 80 | 85
Kiichengewichee (Gemiise
I 1 TR I 2.1 2,5 3,9 5.8
Gerste: . o.ainsen i 5,7 05 154 | 4,1
Rohstoffe und halbfer- |
tige Waren........... 1363 | 177.0 52 69
Federn und Borsten . ... 10,2 11,2 30,7 45,6
BOBERDAK v s svcuens 52,5 49,9 42,4 42.0
Nichtolhaltige Simereien . 10,7 10,1 341 | 359
Mineraldle.............. 13,7 37,3 10.0 ‘ 22.6
Steine und Erden?)..... 4,7 8,3 11,2 18,7
Bau- und Nutzholz ..... 6,6 14,1 49 @ 9.4
Kupfer ....ooovvvunnnn. 5,0 5,8 5,2 7.2
|
Fertige Waren ........ 94 | 112 13 2.0
|
#) Buglarien, Griechenland, Jugoslawien, Ruméunien, Ungarn, —
1) Ohne Minecralphosphate und Zement.

handelspolitisches Ideal darstellen, so haben sie sich
jedenfalls im Verkehr mit Siidosteuropa, wie die tat-
sidchliche Entwicklung zeigt, durchaus bewihrt.

Fiir Deutschland ist der Ausbau seines Han-
delsverkehrs mit Siidosteuropa schon aus Griin-
den der Rohstoffversorgung von erheblicher Be-
deutung. Diese deutsche ,,Expansion nach dem
Siidosten”, wie der Aufschwung des deutsch-

Der Handelsverkehr zwischen Deutschland und Siidosteuropa

Anteil Deutschlands am Auflenhandel Siidosteuropas

in v. H. der Gesamtein- bzw. -ausfuhr?)

Linder Einfuhr Ausfuhr
dnde: e | =

1928 | 1929 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 || 1928 | 1920 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935
PUlgRLIon: . v e s s oimm s aanes s 21,2 | 22,2 | 233 | 25,9 | 38,2 | 40,1 | 53,5 || 27,9 | 29,9 | 29,5 | 26,0 | 36,0 | 42,7 | 48,0
Griechenland ,.....ocviviiiaiia.as 8.6 94 | 12,2 9,7 | 10,2 | 14,7 | 189 | 26,9 | 23,2 | 14,1 | 14,5 | 17,9 | 23,0 | 29,0
JUgoSlAWIEn ... vu v 13,6 | 15,6 | 19,3 | 17,7 | 13,2 | 13,9 | 16,2 | 12,1 85 | 11,3 | 11,3 | 13,9 | 154 | 18,7
BOMENTON : s cs viasmmn oot s o assias 23,7 | 24,1 | 296 | 23,7 | 18,6 | 155 | 244 | 184 | 276 | 11,5 | 12,3 | 10,6 | 16,6 | 165
UNBarn: juwse sty 19,5 | 20,0 | 24,4 | 22,4 | 19,7 | 18,3 | 22,6 || 11,8 | 11,7 | 12,7 | 148 | 11,2 | 22,2 | 23,9

Anteil Siidosteuropas am Aufenhandel Deutschlands

in v. H, der Gesamtein- bzw. -ausfuhr?)

BUIFATIAN oo vivivimiepimmmaisnimimiviammmnisis 04 0,4 0,7 0,7 0,7 0,8 1,0 ! 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,9
Griechenland : ..c.cveiviweaaivesin 0,7 0,8 1,0 1,3 1.3 1,3 14| 05 0,6 0,6 0,4 0,4 0,7 1,1
Jugoslawlen . .....oenverionisaiane: 0,5 0,4 0,6 0,6 08 | 08 15| 1,0 1,1 1,0 | 08 | 07 0,7 0,9
BUMANION -vimvv mns:oimimse s e smmar s 1,3 1,6 1.5 1,6 1,1 1,3 1,9 ' 1.4 1,2 1,0 1,1 0,9 1,2 1,5
UDEATD  irovavinowitiaos s slenwainida o 0,5 0,7 0.8 0,8 0,8 1,4 1,9 i 1,3 1,1 0,9 0.8 0,8 0,9 1,5

1y Nach der AuBenhandelsstatistik der betr. Linder. — ¥) Nach der deutschen AuBenhandelsstatistik.
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siidosteuropiischen Handels in der AusIan-d5~
presse vielfach bezeichnet wird, liegt aber nicht
allein im Interesse Deutschlands. Noch grofle-
res Interesse haben die siidosteuropdischen
Agrarlinder selbst an einer derartigen Zusam-
menarbeit.

Die Bedeutung des deutsch-siidost-
europiischen Handels fiir Siidosteuropa

Die Bedeutung des Handelsverkehrs mit
Deutschland fiir die Wirtschaftsentwicklung in
Siidosteuropa geht aus dem hohen Anteil, den
Deutschland am Auflenhandel aller siidost-
europédischen Linder haf, ohne weiteres her-
vor. Deutschland nahm im Jahre 1935

ctwa die Hilfte der bulgarischen,

fast ein Driftel der ¢riechischen,

ein Viertel der ungarischen,

fast ein Fiinftel der jugoslawischen und

ruminischen

Gesamtausfuhr ab. Bei einzelnen wichtigen Spe-
zialerzeugnissen dieser Lander ist die Bedeu-
tung des deutschen Absatzmarktes fiir Siid-
osteuropa noch ¢rofler. So gingen z.B. im
Jahre 1935 bei Bulgarien etwa 50 v.H. und bei
Griechenland {iber 40 v.H. der Tabakausfuhr,
bei Ungarn 80 v.H. der Fleisch-, 56 v.H. der
Schweinefett-, 753 v.H. der Olsaaten- und 62
v.H. der Obstausfuhr nach Deutschland. Die
erhdhten Absatzmdglichkeifen in Deutschland
sind daher fiir den konjunkturellen Anstieg
im siidosteuropaischen Agrarraum eine wichtige
Stiitze. Gerade in den letzten zwei Jahren,
also gleichzeiti¢ mit der Belebung des deutsch-
siidosteuropéischen Handelsverkehrs, hat die
Erholung in diesem von der Krise besonders
stark befroffenen Wirtschaftsgebiet deutlich
Fortschritte gemacht; hierfiir war die Zunahme
der Ausfuhr ausschlaggebend. Dabei haben
freilich neben den Lieferungen nach Deutsch-

land voriibergehend auch die erhdhten
Kiufe Ifaliens infolge des abessinischen
Feldzuges eine Rolle gespielt. Als je-

doch die Ausfuhr einiger dieser Lander (vor
allem Jugoslawiens und Ruméniens) nach Ifalien
infolge der Sanktionen gegen Ende 1935 scharf
zuriickging, war es die steigende Ausfuhr nach
Deutschland, die die Wirtschaft dieser Lénder
vor stirkeren Riickschldgen bewahrte. Der

wachsende Absatz in Deutschland gab den
Agrarlindern Siidosteuropas ferner auch die
Maglichkeit, ihre Warenbeziige aus Deutschland
(an Produktionsmitteln fiir Industrialisierungs-
azwecke und an sonstigen Waren) entsprechend
zu erhdhen. Auch dadurch wurde die binnen-
wirtschaftliche Belebung in diesen Léndern we-
sentlich gefdrdert.

Die weitere Entwicklung

Fiir die weitere Entwicklung des deutsch-
siidosteuropiischen Warenaustausches wird zu-
nichst von Bedeutung sein, ob es gelingt, die
noch bestehenden Schwierigkeiten im Zahlungs-
1933

verkehr zu Dbeseitigen. Der seit zu-
nehmende Einfuhriiberschufi Deutschlands im
Handelsverkehr mit Siidosteuropa hatte zur

Folge, daff die Guthaben der siidosteuropéischen

_Linder auf den Clearingkonten stark stiegen,
d. h. also, daB die Exporteure dieser Lander
nicht sofort in den Besitz ihrer Forderungen
kommen konnten ein Umstand, der fiir
den beiderseitisen Warenverkehr oft hinder-
lich war. Die enge handelspolitische Zusammen-
arbeit auf der Grundlage der Gegenseitigkeit
zwischen den Handelspartnern, der Grund-
satz des Neuen Dlanes in der deutschen
Handelspolitik, der einen Ausgleich der
Handelsbilanz bewirkf, und vor allem das
grofle Interesse, das die Lénder Siidost-
europas an dem deutschen Absatzmarkt haben,
lassen jedoch hoffen, dafl auch auf die-
sem Gebiet bald eine Abhilfe geschaffen wird.
Der kiirzliche Beschlufi der deutsch-judoslawi-
schen Regierungsausschiisse, einen Ausgleich der
Handelsbilanz und damit die Beseitigung der
Clearingspitze zwischen den beiden Léndern
nicht durch Beschriankung der jugoslawischen
Ausfuhr, sondern durch Erhdhung der Beziige
aus Deutschland herbeizufiihren, diirfte hierfiir
symptomatisch sein. In dhnlicher Weise wird die
Abtragung der neu entstandenen Handelsschul-
den auch im Warenverkehr mit den {iibrigen
siidosteuropdischen Agrarlindern angestrebt.
Hand in Hand damit gehen schliefilich die er-
wihnten — bisher schon z.T. erfolgreichen —
Bestrebungen, neue Mgglichkeiten fiir den bei-
derseitigen Warenaustausch durch eine stirkere
gegenseifige Anpassung von Produktion und Be-
“darf zu schaffen. |

Anteil der wichtigsten Linder an der Einfuhr Siidosteuropas®)
in v.H. der Gesamteinfuhr

Bulgarien Griechenland Jugoslawien Rumiinien Ungarn
1934 | 1935 | 1934 | 1935 | 1984 | 1935 | 1934 | 1935 | 1034 | 1935
Gesamteinfubhr ... ... ... ..o 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0 100,0 ! 100,0 100,0 | 100,0
davon aus: | |
Deutachland .......ooviiimiviiiiiiiin 40,1 53,5 14.7 18,7 13,9 16,2 15,5 24,4 18,3 22,6
Ttalien...... 7.8 3.1 4.9 3,7 15,6 10,0 7.3 7.8 11,9 7.4
Osterreich. .... 48 6,4 1.8 . 12,4 11,9 9,9 11,9 23,4 19,1
Techechoslowak 3.8 9,8 4,7 3,9 11,7 14,0 9,9 10,3 71 4.8
GroBbritannien 6,4 47 16,7 15,5 9,3 10,1 16,2 9,7 53 5,1
Frankreich ... 3.8 1,4 6,7 1,2 5,0 4,4 11,1 7.2 3,0 1,2
Schweiz vo.vvvreenns e 5,9 5,4 0,8 . 2,6 2,4 3,3 3,3 2,5 3.1
Ver. Staaten v. Amerika ............... 2,3 1,3 6,3 6,3 6,4 6,2 4,2 3,1 5,7 4,9
Bulgarien ..o —_ — 0,2 0,1 0,4 0,2 0,1 0,2 0,9
Griechenland .........cooiiiiiiiin, 09 0,5 —_ — 1.6 1,8 1,3 2,4 0.3 0,3
Jugoslawien .. .. ..vviiiie e 0,4 0,3 4,7 3,8 — — 0,7 0,6 4,1 8,2
FEURE AT 00 om0, i 4,2 3,1 5,1 7.5 1.8 1,8 — — 8,8 13,5
TRERED e b e s S e ais 1,0 1,8 0.4 2,9 2,9 4,1 6,9 -_ —
#) Nach der Aullenhandelsstatistik der betr. Lénder.
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Die Umsiitze der deutschen Verbrauchergenossenschaften
im Jahre 1935%)

Die Umsidtze der Verbrauchergenossenschaf-
ten haben in den letzten drei Jahren (d@hnlich
wie die Umsatze der Warenhduser und der
Kaufhduser) unter besonderen Bedingungen ge-
standen. Wihrend die Umsidtze in den Fach-
geschiften im Zuge der Wirtschaftsbelebung zu-

UMSATZBEWEGUNG
IN DEN VERBRAUCHERGENOSSENSCHAFTEN

UND DEN LEBENSMITTELFACHGESCHAFTEN
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nahmen, sind sie bei den Verbrauchergenossen-
schaffen weiter zuriickg¢egangen. Besonders
scharf war — wie das obenstehende Schau-
bild zeigt — die Schrumpfung im Jahre 1933.

Im Jahre 1935 betrugen die Umsétze der Ver-
brauchergenossenschaften 657,7 Mill. &4, degen-
iiber 660,1 Mill. A4 im Jahre vorher. Im Ver-
gleich zu dem hochsten Stand, der 1929 mit
1437,8 Mill. A# erreicht wurde, sind sie um
mehr als die Hilfte (um 54,3 v.H.) zuriick-
degangen.

Damit ist auch der Anteil dieser Umsdize am
Einzelhandelsumsatz gesunken. Den hdchsten
Anteil seit der Wahrungsstabilisierung brachten
— nach den Ermittflungen des Instituts fiir Kon-
junkturforschung — die Jahre 1930 und 1931 mit
etwa 43 v.H. In den darauffolg¢enden Jahren
ist dieser Anteil ununterbrochen desunken;
im Jahre 1935 betrug er nur mehr 2,6 v.H.

#) Vergl. hierzu: ,,Die Verbrauchergenossenschaften'* im Wochen-
bericht, 8. Jahrg., Nr. 30 v. 31. Juli 1935; ferner ,,Zur Konjunktur
der Verbrauchswirtschaft‘* im Wochenbericht, 9. Jahrg., Nr. 6 v.
12. Febr. 1936.

Bezieht man die Genossenschaftsumsiitze allein
auf den Einzelhandelsumsatz in Nahrungs- und
Genufimitteln (die Verbrauchergenossenschaften
fithren zum weitaus g¢rofiten Teil diese Waren),
so ergibt sich in den Jahren 1930 und 1931 der
héchste Anteil mit 9,7 und 9,8 v.H., der nie-
drigste im Jahre 1935 mit 5,8 v.H.

Vom Umsatz der Verbrauchergenossenschaf-
ten im Jahre 1935 (657,7 Mill. &) entfielen
nach den Angaben des Reichsbundes der deut-
schen Verbrauchergenossenschaften 155,5 Mill.
AM auf solche Genossenschaften, die auf Grund
des Gesetzes vom 21. Mai 1935 in Liquidation
getrefen sind. Die Umsidfze der iibrisgen Ver-
braucherdenossenschaften haben demnach 1935 rd.
2 v.H. des gesamten Einzelhandelsumsatzes und
4,4 v.H. des Einzelhandelsumsatzes in Nahrungs-
und Genufimitteln ausgemacht.

Auch im laufenden Jahr hat sich der Umsatz-
riickdang bei den Verbrauchergenossenschaften
fortgesetzt. Nach den — mit den Vorjahren
vergleichbaren — Angaben der zur Monats-
statistik berichtenden Genossenschaften waren
die Umsdtze im ersten Vierteljahr 1936 um
2,3 v.H. niedriger als in der gleichen Zeit des
vergangenen Jahres.

Anderung In der monatlichen Zahleniibersicht A:

Die monatliche Verinderung des Inlandsumlaufs der Pfandbriefe
und Kommunalobligationen wurde bisher als Differenz des Umlaufs
im laufenden Monat und des Umlaufs im Vormonat errechnet. In
der heutigen 1'bersicht wird eine neue verbesserte Reihe gebracht, die
der Bewegung auf dem Markt der festverzinslichen Papiere besser ge-
recht wird. Die neuen Zahlen werden aus der Zu- und Abgangsstatistik
der Boden- und Kommunalkreditinstitute, die im Reichsanzeiger ver-
offentlicht wird, gewonnen. In der Zu- und Abgangsstatistik werden
nur die ,,Riickkiufe, Tilgungen usw.* bzw. die ,,Bruttoverkéufe usw.
erfafit. Dagegen bleiben Verinderungen im Inlandsumlauf der Pfand-
briefe und Kommunalobligationen, die etwa durch Umwandlung ur-
spriinglich im Ausland begebener Schuldverschreibungen in Inlands-
obligationen entstanden sind, unberiicksichtigt. Der Saldo zwischen
Kiufen und Verkdufen der Pfandbriefbanken stellt also rein markt-
miiBige Zu- oder Abnahmen des Umlaufs dar; diese erscheinen nunmehr
in der Ubersicht A. Die Zahlen fiir die Vorjahre, die allerdings auch die
Roggenpfandbriefe und Bachwertanleihen enthalten, sind im Wochen-
bericht Nummer 14, 9. Jg., vom 8. April 1936, Seite 54, wiedergegeben;
die jeweils ersten Spalten bei Pfandbriefen und Kommunalobligationen
gind zu addieren.

Die Osthiljeentschuldungsbriefe und die Schuldverschreibungen des
Umschuldungsverbandes Deutscher Gemeinden sind aus der Reihe der
monatlichen Verinderungen ausgeschaltet worden.
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1. Beilage zum Wodhenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung

9. Jahrgang Berlin, den 13. Mai 1936 Nummer 19
Konjunktur-Kartei
Deutschland
Zuckerindustrie 13.5.36 Im Gegensatz zu den Weltmarktpreisen, die

Erzeugung und Beschiftigung der Zucker-
indusfrie haben sich in den letzten sechs Mo-
naten (Oktober 1935 bis Mirz 1936) fast genau
auf dem Stand des Vorjahres gchalten. Es
wurden 16,5 Millionen dz Rohzucker erzeugt,
gegen 16,6 Millionen dz im gleichen Zeitraum
des Vorjahres. Nach den Schitzungen auf
Grund des Riibenanbaus wird im laufenden
{’ahre die Zuckererzeugung den Stand des

orjahres iiberschreiten.

Der Absatz von Verbrauchszucker hat sich
im alldemeinen giinstider entwickelt als die
Erzeugung. Dies ist vor allem auf die Zu-
nahme der Einkommen zuriickzufiihren. Nach
den Berechnungen des Instituts fiir Konjunk-
turforschung nahmen z.B. im vorigen Jahre das
Einkommen aus Lohn und Gehalt um etwa
7 v.H., der Verbrauch von Zucker um etwa
4 v.H. zu. Aber auch die bekannten Maf}-
nahmen zur Marmeladeverbilligung in der
zweiten Hilfte des vergangenen Jahres haben
den Zuckerverbrauch erhoht.

Im Aufienhandel haben sich in der letzten
Zeit bemerkenswerte Wandlungen vollzogen:
Von Oktober 1935 bis Mirz 1936 hat die an
sich kleine Zuckerausfuhr degdeniiber der
gleichen Zeit des Vorjahres um rd. 100000 dz
zugenommen, wihrend die Einfuhr in fast dem-
selben Umfange zuriickging. Uber 60 v.H. der

seit 1933 stdndig gestiegen sind, — der durch-
schnittliche New Yorker Grofhandelspreis fiir
Kubazucker lag im vergangenen Jahre nominell
fast 40 v.H. hdher als im Jahre 1934 — sind

Zuckerindustrie
B | Ver- | = GGroBhandelspreise
ro- . bl us- |—

i d s [ Ham- | Magde-| New

Zeit duktmn‘ 1 ‘ fuhr_ burg?) { burg?) Yurk').
1 000 dzRohzuckerwert AH je 100 kg
‘ 1 [

1933 M-D........ 11866 1078,0 15,9 | 9,60 | 41,83 | 8,89
1934 4 ceeens 1399,7| 11678 5, 7,74 | 41,80 | 9,35
1985 s owewess 1 :i!Jf}.b‘; 1206,2. 8,2 6,87 | 41,85 | 12,87
1934 1. Vi M.-D. . G038 BIG.7| 8,07 | 41,17 7,96
v 47,3| 1162,3| 7.61 | 42,27 | 8,09
Qe & 29,7| 1 816,0/ 8,25 | 43,16 | 9,84

4. ,, ., . |D4523 125_?4,3| 7,07 | 40,63 | 11,42
1935 1. Vj. M.-D. . 70,7 858,3 7,03 | 41,21 | 11,08
T o w 55,8( 1141,7| 6,82 | 42,24 | 18,15

L A W 45,0| 1336,3 6,61 43,25 | 13,49

. 4w - | D415,7| 1488,3| & 7,02 | 40,53 | 13,68

1936 1. Vj. M.-D. . 75,0 7,86 ! 41,35 | 13,55

1) In den freien Verkehr gesetzte Mengen von Verbrauchszucker,
versteuert. — ?) Weill, gesund, trocken, mit Sack und ohne Steuer,
frei Seeschiffseite Hamburg. — *) Weill, gemahlen, Melis, ohne Sack
und ohne Steuer. — ¢) Kuba 96G° centr. unverzollt.

die inldndischen Zuckerpreise, von Saison-
schwankungen abgesehen, stabil geblieben. Im

desamfen Zuckerausfuhr gingen im ersten Exportgeschift mufiten naturgeméfl  Preis-
Viertel 1936 nach China. zugestindnisse gemacht werden.

Ausland
Kolumbien 13.5.36  Dabei spielte die Entwerfung des kolumbiani-

In den Abschwungsjahren 1929 bis 1932 war
der Auflenhandel Kolumbiens stark zuriickge-
gangen; 1932 betrug die Ausfuhr nur noch 53
v.H., die Einfuhr nur noch 21 v.H. des Wertes
von 1928. Dabei konnte jedoch das Hauptaus-
fuhrprodukt, der kolumbianische Kaffee, stets
restlos abgesetzt werden. Die Griinde hierfiir
liegen in der giinstigen Absatzlage des kolum-

Kolumbien
Gold- | Banco de la
Auf 3
wert | Republica l'nnere‘ ndenhandel
der |"Gojg- | Stauts-| T Kaffee-| Gold-
zeit | V& | re. | Depo-lschula| Ein- | Aus- i el
4 7lutu { serven| siten ‘ fuhr | fubr | po0 o pn
= | T B ! Mill.
arital Mill. Papierpeso Mill. s
=100 |
1998 M.-D.100,3 | 60,0 | 104 | 161 | 124 |
1929, | 996 | 509 | 95 | 185 ' 104
1930 . [ 99,1 | 209 | 62 | 273 | 52
1931 . |2 | 193 | 79 | 383 | 34
1932 . | UT9 | 158 | 168 | 576 | 26 |
13, | 690 17,4 | 198 693 | 4.2 |
1934 .. | 878 | 187 | 25,1 | 834 | 7.2 |
1935 .. | 343 | 259 | 265 | . | 89 ‘
! {
1034 1 | ‘
LVLM.-D.) 428 | 178 | 26,1 | . 49 | 116 2150 1,0
2.0, . | a6d | 181 | 6.8 | 135 11603 1,5
3w e | 841 | 202 89 | 108 1144 05
4., 5 | 386178 | 8A | 10,0 | 18,80 1,6
1935 ' i | |
1LVi.M.-D.| 854 | 12,7 | 23,2 | 81,1 | 9,5 | 12,8 | 1750 @ 24
2., 4 | 334|204 | 250|807 | 96115 1969 11
... . | 829 | 80,0 | 284 | 808 | 84 | 115 | 1956 1,1
4y 5, | 848 | 316|295 | . 8,1 ‘ 1.1 189 | 1,0
1936 |
Januar ...| 349 | 344 | 314 9,5 | 160 | 21,35 | 8.7
Februar..| 351 | 85,1 | 81,2 71 | 103 | 1548 .
Marz ....| 84,7 | . o . i 2 :
|
bianischen Kaffees, der in den Vereinigten

Staaten besonders bevorzugt wird. Die kolum-
bianische Kaffeeausfuhr stieg§ so — allerdings
bei einem Preisriickdang von iiber 56 v.H. —
mengenméflig von 1928 bis 1932 sogar noch um
20 v.H.

Nach einer nahezu zweijahrigen Stagnation
sefzte 1934 wieder eine kriftige Belebung ein.

schen Pesos, der zwar schon seit 1932 etfwas
unter der Goldparitdit lag, jedoch erst 1933
starker absank (und gegenwirtig auf rd. 35v.H.
der Goldparitit liegt), eine hervorragende Rolle;
denn damit wurde der Spielraum fiir eine er-
hebliche Preissteigerung geschaffen. Die da-
mit verbundene ErhShung des Goldpreises hatte
u. a. zur Folge, dafl die Goldgewinnung rasch
zunahm. Vor allem geht jedoch die Belebung
auf die steisende Nachfrage des Weltmarktes
zuriick. Die kolumbianische Ausfufr lag im
Jahr 1934 bereits wieder 12 v.H. iiber dem
Stand von 1928; besonders die Gold-, die Pe-
troleum- und die Kaffeeausfuhr erhdhten sich
wert- und z.T. auch mengenmifliig. Neben der
Ausfuhr wurde aber auch der Binnenmarkt von
der Belebung erfafit. Eine erhebliche Be-
deutung kam hierbei den stdndig steigenden
und zu einem groflen Teil inflatorisch finanzier-
ten Staatsausgaben zu.

Im vergangenen Jahr trat jedoch eine vor-
dbergehende Abschwdichung im Aufschwung der
kolumbianischen Wirtschaft ein. Verursacht
wurde diese Unterbrechung vor allem durch den
niedrigen Stand der Kaffeepreise, die durch die
héheren Ernten Brasiliens, durch die brasilia-
nische Wihrungsverschlechterung (Riickgang des
freien Kurses) und durch den Wettbewerb der
zentralamerikanischen Mildkaffeesorten wieder
heruntergedriickt worden waren.

Neuerdings aber scheint sich der Aufschwung
wieder forfzusetzen; zumindest befindef sich
die Binnenwirtschaft weiter im Aufschwung, der
durch eine grofiziigise Kredifausweitung der
Zentralbank unterstiitzt wird. Der Ausbau
der industriellen und landwirtschaftlichen Pro-
duktion und auch der Goldgewinnung wird durch
Kredite und Subventionen seitens der Regie-
rung gefordert. Einer rascheren Entwicklung
der kolumbianischen Industrieerzeugung stehen
jedoch grofie Transportschwierigkeiten im Wege,
die durch den Ausbau des Straflen-, Eisenbahn-
und Luftverkehrsnetzes bis jetzt nur zum Teil
behoben werden konnten.
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9. Jahrgang Berlin, den 13. Mai 1936 Nummer 19| 4.5. bis 9.5. 1936
Vorjahr Gegenwart
8.-13 20.|28.-27 fgll 6.-11. | 16.-21. | 28.-28. Mmm |6 -11. llS -18.| 20 25. | Apn.l} 4.-9.
a =i it]18.-23./25.-30.| 1.-6. | 8.-13. | 15.-20.|28.-27. pr - | 20.-
Gegenstand Einheit Marz | Marz | April | April | April | April | bis | Mai | Mars | Mare | bis | April | April | April | bis | Mai
1935 | 1935 | 1985 | 1935 | 1935 | 1835 |4 Mai| 1935 | 1936 | 1936 4. April 1636 & 1936 | 1936 ‘2-)&51 1936
1 | 1935 | 1936 ' - 1936
Woche: 12 | 18 | 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 12 | 18 14 | 15 | 16 | 17 | 18 19
| | |
1. Titigkeltsgrad ‘ J N
Gesamtzahl der Arbeitslosen?) . ... .. 1000 12401,9 . |2233,3 peszi| . .| * 1763
darunter: | | !
Hauptunterstiitzungsempfinger?) |
in der Arbeltslosenversicherung . ...| . 458,0 386,4 - | 4057 4 , 263
in der Krisenunterstiitzung ....... 35 815.4 7878 .| 7297 . o7
Wohlfahrtserwerbalose ............ > 567,2 . 516,1 .| 805,3 ‘ 282 !
Arbeitslosigkeit, Grofbritannien®) . .. - [2153,9 20445 . K 1881,5 p e |
i {
Produktlon, arbeltstiglich \ _ ) \ ST
Steinkohle im Buhrretv?egr ......... 1000t 806,8 ‘ 812,38 | 204,4 | 301,8 | 806.,6 | 315,2 | 822,6 | 313,6 | 836,6 | 831,6 | 827,2 | 332,7 | 345.3 d??,l 345,7
— in Deutsch-Oberschlesien . ... ... ,, 61,6 582 | 54,6 | 60| 556 | B9.B | 56,7 ‘ 62,3 | 69,1 678 61,7 588 i‘)‘)ﬁng 65,7 | .
Kokserzengung im Ruhrrevier .. ... " 58,2 | 585 | 56,6 | 58,2 | 556| 555 | 57,2 | 57,6 | 70,2 | 69,6 | 70,0 ‘ 67,0 | 65,6 | 68,5 6 0682
Steinkohle, Grofbritannien®) .......| ' 798,3 | 740,9 | ¥72,7 | 796,6 | 8281 | 613.,4 | 768,6 630,4 8(19_,_ j’i’l,!ﬂ 779,9 829!0% 648,57 8044 | . __E
Verkehr, arbeltstaglich | . | \ \ | | ; |
‘Wagenstellung der Reichsbahn . ... 1000 119.2 | 121,6 | 120,1 | 120,4 | 118,3 \ 118,0 | 123.0 | 123,5 | 181,0 | 129,4 | 131,5 | 129,9 | 129,7 | 129,3 | 133,6
ST i e = BEEEEE S e B e e = 1| | |
Kreditsicherheit | Y , | ‘ ! \ | |
Vergleichaverfahren .............. Anzahl 13 ‘ 17 81 10 13 15 | 15 21 10 71 4| 7 6 14 | 18
Eroftnete Koukurse .............. ‘ » 64 58 71 53 48| 46| 49 54 51| 53| 44 38| 38 53| 42
Notenbanken*) ! ‘ | ‘
Gold- und Devisenbestand ........ 158 | 138 | 159 158 | 150 130 | ol ag ] e bow ] el
davon Reichsbank .............. 85| 8| 8 . 85| 8 86| 77 w72 | 72 ‘ 74 75| 76
‘Wechsel- und Lombardkredite ..... 8452 | 8970 | 3749 | . | 3726 3700 | 4066 | 836 . . . .« A
davon Reichsbank .............. 8361 | 8873 3654 | . 3634 | 3611 | 3974 | 8709 8692 | 4312 | 4281 | 4135 | 3903 | 4497 4312
Best.and der Reichsbank an ‘ | i
‘Wertpapieren ... 425 427 411 | 393 389 [ 373 358 840 336 327 | 309 270 240 | 229
Depos[ten (téglich f.lu.tge Verbind- | |
ten) » 923 | 044 | 865 019 | 997 } 973 | 983 : i ; ; : e
» 802 922 B43 898 976 952 013 678 768 699 776 722 688 | 686
|
Mill. $ 77| 77| 64| 60| 67| 68 | 6,0 56| 61| 7, 55| 62| 53| 53 48
5 2430,3 (2430,3 24308 |2430,4 |2430.9 24303 24'30 5 [8430,2 |2430,3 |2430,3 2430,2 2430,3 2430,3 |2430,3 -2430 3 430.3
Zahlungsverkehr | | | i ‘ ‘
Geldumland ... oooiiviciassvivin 5325 | 5B36 | 5660 | 5573 | b472 ‘ 5841 | 5628 5726 | 6266 6114 | 5999 | 5733 | 6350 |
davon Reichsbanknoten . 3200 | 8658 | 8522 | . 3481 | 39418 | 3705 & 3360 5 3843 | 4267 @ 4130 4061 | 387G | 4348 | 4147
Postscheckverkehr®) ............. ¥ 1041 | 1369 | 1219 | 1275 1022 | 1187 | 10-’0 ‘ 1270 1154 | 1334 | 1407 | 1231 1270 | 1368 | 1225 [ -
Postecheckguthaben (Beetdnde) ... i 530 637 ! 583 } 575 611 612 578 557 i 605 634 694 | 659 665 623 |
| | | |
2. Werthewegung | | ‘ |
Zinssktze f ; 3
Reichshankdiskont %pa | 4 | 4 4 | 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Debetzinsen®) ...... " 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6.5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6.5 6,5 6,5 6,5 6,5
Ereditzinsen®) ................ . 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Blankotagesgeld (Neue Reibe) .. .. . 888 | 4,01 3,77 8,75 | 372| 363| 8.80| 3,50| 8,09 315| 8,33 | 3,00 | 2,88 2,65 8,18 3,13
» 363| 8,63, 363| 863! 863 | 363| 863 | 363| 8,13 | 8,13 | 8,13 | 3,13 | 8,18 | 3,13 | 8,18 | 3,13
» 3,38 | 3,38 | 3,38 3,38, 3,38 | 3,38 | 8,88 8,19 | 8,00| 8,00 00| 8,00 | 8,00 800 800| 3,00
. 418 | 4,13 | 4,18 | 4,13 | 4,08 | 4,18 | 4.18| 4,13 | 4,13 | 4,18 | 4,13 | 413 | 4,138 4,13 | 4,13 | 4,13
Normale Spareinlagen - 30 | 80 | 30 | 80 30 | 80 | 30 | 80 80 | 80 | 80 | 80 80 | 80 | 80 | 3,0
Rendite der 4'],%-Pt&ndbrie£e’) 5 6,21 | 6,20 | 473 | 4,71 | 4,70 | 4,69 | 4,69 | 4,60 | 4,69 | 4,69 | 4,69 | 4,69 | 4,69 4,69 | 469 4,68
Call money New Fork ............ 4 075 075 075| 0,76 | o04d0| 0,29 0,29| 025| 0,76 | 0,75 | 0,76 | 075 | 075 075 | 075 | 075
Privatdiskont London ........... n 059 | 0,69| 0,59 | 0,59 | 0,69 | 059 | 0,59| 0,59 | 0,56 | 0,65 | 0,56 | 0.56 | 0,56 055| 055 | 0,55
45 ZGHER viviiainvnons - 1,60 | 1,50 | 1,50 | 2,00 | 2,00 | 2,00| 2,25| 2,25 232 | 225 | 225 | 225 2,25 | 2,25 | 225| 225
. Amsterdam ......... s 046 | 063| 1,91| 375 | 363| 441| 4.45| 425 | 134 098| 131 | 120 | 1,09 | 1,05 133 201
Effektenmarki | |
Festvers. 41/,%-Wertpapiere®)1?) |
Kursniveau, gesamti®) ........ . v H 96,40 | 96,54 | 94,73 | 95,01 | ¥5,20 | 95,25 | 95,30 | 95,25 | 95,32 | 95,26 | 95,28 | 05,35 | 95,38 | 95,35 | 95,36 | 95,39
—, Plandbriefe ............c0000 1 68 | 96, 95,23 | 95,67 | 95,78 | 95,86 | 95,92 | 95,00 | 95,96 | 95,98 | 95,96 | 96,00 | 96,03 96,02 | 96,03 96,07
—, Eommunal-Obligationen ..... G 95,27 | 95,85 | 93,01 | 94,10 | 94,16 | 04,16 | 94,15 i 04,06 | 04,02 | 94,02 | 04,07 | 94,08 | 04,02 | 94,03 | 94,04
—, Offentliche Anleihen*) .,..... - 94,33 | 94,52 | 93,380 | 98, 93,63 | 93,63 | 93,71 | 93,48 | 93,78 | 93,64 | 93,52 | 93,77 | 93,86 | 93,75 | 93,78 | 93,78
6% Industrie-Obligationen ....... 5 99,93 (100,02 1100,87 (100,62 101,09 (101,17 101,19 |101,09 |102,70 (102,42 102,46 102,67 (102,94 103,04 102,96 108,09
1924/26 |
Aktlenindex, gesamt ............ = 100 88,3 888 | B89,5| 89,0 896 | 89,3| 889 | 89,7 | 98,1 | M2 | 948| 956 | 962 | 968 | 975 | 97,7
—, Bergbau und Schwerindustrie . . 92,1 | 92,5 94,3| 933 | 940 | 936 | 936 | 90| 99,8 | 101,7 | 102,7 | 103,6 | 104,3 | 105,0 | 105,8 | 106,1
—, Verarbeitende Industrie ...... = 82,7 | 826 83,4 83,1 | 836 832 827 | 832 | 863 | B7,1| 876 | 884 | 89,1 B899 | 906 | 908
—, Handel und Verkehr ........ - 94,6 | 945 | 956 | 954 | 959 958 | 056 | 96,1 98,9 | 99,5 99,9 | 100,7 101,0 101,2 101,9 102,0
Devisenkurse in Berlin [ | ‘ |
New TOLK .+ oivvanvnvisnssianine AH je§ |2,4863 12,4930 (2,4910 2,4850 |2,4855 |2.4845 2,4820 12,4885 |2,47156 12,4795 2,4885 12,4863 2,4884 ‘2 4895 [2,4002 (2,4857
London .| &4 jes | 11,85 | 11,97 | 12,02 | 12,08 | 12,07 | 12,00 | 12,00 | 12,07 | 12,29 | 12,29 | 12,33 | 12,31 | 12,80 \ 12,29 12,30 | 12,35
PAFR iR vanai MjelOOir 16,45 | 16,43 | 16,43 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,39 | 16,41 | 16,40 | 16,41 | 16,40 | 16,40 | 16,36
Warenpreise ‘
Indexziffern |
Beagible Waren'?) ............... 1918=100] 65,2 654 658 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,7 | 68,1 745 | 745 | 7468 | 746 | 745 | 744 | 74,6 | 74,7
GroBhandelspreise (gesamt) . » 100,6 ‘ 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,9 | 100,8 | 103,68 | 103,6 | 103,7 | 103,7 | 103,8 | 103,8 | 103,7 | 103,7
Agrarstoffe ...........c00c00nnnn = 09,1 | 99,4 | 99,7 | 100,0 | 100,0 | 100,2 | 100,38 | 100,7 | 104,5 | 104,7 | 104,9 | 105,0 | 105,3 | 105,1 | 104,9 | 105,3
Industrielle Rohstoffe u. Halbwaren o 91,4 | 91,4 91,1 | 91,0 91,0 | 80,9 | 91,0 | 90,6 93,7 | 93,7 93,5| 93,5 93,5 | 93,6 | 93,5 93,1
Fertigwaren .......... - 119,7 | 119,8 | 119,7 | 119,56 | 119,5 | 119,5 | 119,5 | 119,4 | 120,2 | 120,2 | 120,2 | 120,3 | 120,3 | 120,83 | 120,3 | 120,4
dnnmear Produktionsgtiter ...... W 118,5 | 1138,5 | 113,5 | 118,6 | 113,5  113.5 | 113,56 | 113,56 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9 | 112,9
Verbranchsgtiter ....... . 124,3 | 124,56 | 124,4 | 124,1 | 124,0 | 124,1 | 124,1 | 128,9 | 125,7 | 125,7 | 125,8 | 125,9 | 125,9 | 125,9 | 125,9 | 126,1
Grophandelsinder: |
Ver, 8t. v. Amerika (Fisher) ....... 1926=100| 81,0 | 80,6 81,0 81,7 81,5 | 818 | 82,1 | 82,2 82,4 | 82,5 | 82,4 | 82,4 82,6 | 824 | 82,2 | 8186
Grofibritannien (Fin. Times) ...... 1913=100| 89,0 | 89,7 | 90,1 | 90,4 90,8 | 90,8 91,1 913 97,6 | 974 97,4 975 97,4 | 97,4 | 97,3 97,1
GroBhandelspreise RAE i
mArk., frei Berlin ........ je 1000 kg 170,0 | 170,0 | 171,0 | 171,0 | 171,0 | 171,0 | 171,0 | 172,0 { 175,0 | 175,0 ")177,0, 177,0, 177,0 | 177,0 $)179,0 | 181,0
Rinder, Lebendgewicht, Berlin je 60 kg 85,9 | 86,5 | 37,8, 37,9 37,6 | 88,4 | 39,0| 888 | 42,0 42, 42, 42,0/ 42,0 | 42,0 | 42,0 | 41,9
RindshAute, sidam.), Hamb jelykg | 084 0,34 | 034 0,34 | 034 0,34 | 0,35| 036 | 042 | 042| 0,42 042 042| 041 040/ 0,40
bruch, Diisseldorf1*) jet 52,0 | 62,0 | 52,0 52.0 | 52,0 52,0 | 62,0 | 52.0| 658,0| 53,0 58, 53,0/ 58,0 | B30 | 53,0| 53,0
X Boumwolle, New Fork loco ........ etsjeld | 11,05 | 11,25 | 11,20 | 11,90 | 11,90 | 12,00 | 12,15 | 12,40 | 11,44 | 11,61 | 11,68 11,75| 11,73 | 11,88 | 11,55 |*11,62
X Weleen, New York, hardw, loco ....| ctsfe 60 Wbs|112,75 (112,90 |114,90 (116,40 |118,12 |116.62 |116,13 (114,90 |126,75 121,87 | 117,87 115,62 119,00| 122,00122,00 (*121,12]
x Kautschuk, First crepe, London ....| djeld 5%q | 6%yg | B%s | 8%s | E%1 | 6Mfye | 8% | Y4 7' 7’!:. Py Pl | T | The | The [* T
x Eupler, Electrolyt, London ........| $1et 31,75 | 33,50 | 34,76 | 35,33 | 35,38 | 35,12 | 35,88 | 36,65 | 40,50 | 40 40,82 41,25 41,25 | 41,75 | 41,25 |*41,50
) Nach der Statistik der Arbeitsimter; seit Mars 1935 einschl. Saarland. — *) Ohne Nordirland; registriarte Arbeitslose. — *) Forderkohle. — +) Reichsbank und die
4 Privat-Notenbanken; das Notenausgaberecht der Privatnotenbanken ist mit dem 81. Dez. 1035 erloschen. — ¥) Mittelwert aus Gutschriften und Lastachriften. — ¥) Debet-~
zinsen zuzliglich VorschuBprovision; SBata der Stempel . = ") Kreditzinsen fir taglich filliges Geld in provisionsfreier Bechnung. — ¥) Der Satz wird bestimmt darch
das Habenzinsabkommen der 8pitwenverbdnde der Geldinstitute vom 9. 1. 1932. — *) Bis Ende nun 1085 6% Papiere, — 1) Ab 1. 4. 1935 ausschlieGl, 2% Bonus. — ') Ohne
Beichsanleihen sowie ab 1. 4. 1935 ohne Industrieobligationen. — 1%) Ohne Reichsanleihen. — %) Maschinengu8bruch, Schrott, Messingblechabfdlle, Blel, Schnitthols, Wolle,
Hanf, Flachs, Ochshiiute, Kalbfelle. — %) Buenos Aires; getrocknet, — %) Werkseinkaufspreise. — %) Seit 1. April. —‘) Vorléutig. — x Originalpreise, jeweils Donnerstag.
— *) Von der Berichtsstelle gefindert. — §) Beit 28. April.




Monatliche

Zahlen-
3. Beilage zum Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung fibersicht
9. Jahrgang Berlin, den 13. Mai 1936 Nummer 19 April 1936
_ 1935 1936
Gegenstand Einheit?) Febr. | Mirz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Des | Jan. | Febr. | Marz | April
" Anzahl der Werktage: o4 | 26 | 24 | o5 | o 97 | 22 | 25 | 27 | 25 | o4 26 | 25 | 26 | 24
Hreditalharhelt Anzahl S 113851 1‘ 15650 | 13678 | 19963 I 15948 | 19095 l 14990 | 1500: ‘ 19335 | 16169 | 14204 | 18344 ; 142 | 15403
oy . 78] 5 1 7 5 5 { HD 503 |
Wechselproteste, aite Reite®) .. { 1660% ) | © | "004a | "2aas | bogo | 2003 | 2082 | 2815 | 2131 | 2111 | 3004 | 2572 ‘ 2348 | 2026 | 2216 | 2274
Anzahl | |
- neue Reihe?).. { in 1000 - 43,4 49,9 49.5 57,0 54,6 56,1 51,5 50,3 | 56,8 51,8 49,0 51,3 | 4_0.9 | | .
1000 A4 » | 5314 | 6167 | 6154 | 7012 | 6528 | 6850 | 6270 | 6057 | 7362 | 6807 | 6387 | 6627 | 5970 o b
Vergleichsverfahren®) .......... Anzahl 2 62 63 74 92 66 71 82 49 42 67 61 52 56 40 | 38
Konkursantriaged) ............. 1 - » 470 540 487 505 458 482 424 428 494 488 428 511 456 I

davon mangels Masse abgelehnt . » " 244 | 261 | 259 | 260 | 237 | 250 | 228 =205 | 23| 217 197 | 233 | 233 o B
_Eroffnete Konkurse?) ... ._.;::_‘__'., o 244 270 238 245 | 219 | 234 | 209 ) 202 | 271 | 267 | 261 | 263 | 280 _226‘ 181
Notenbanken®) |
(Gold- und Devisenbestand ...... Mill, #4 E 158 158 159 160 163 173 173 173 | 166 167 161 e | | I
davon Reichsbank ...... T " » 85 85 86 85 90 100 100 100 | 93 93 88 82 7| 17 ‘ 75
Wechsel- u. Lombardkredite®) .. ” » | 8990 | 3970 | 4066 | 3967 | 4009 | 3065 | 4160 | 4328 | 4247 | 4209 | 4700 | . ‘ I
davon Wechsel der Reichsbank . . " | » 3677 | 3807 | 3887 | 4795 3932 | 3838 | 4035 | 4183 | 4110 4151 | 4552 | 3963 | 4069 4256 | 4423

Lombards ,, »” o " » 188 66 87 86 89 52 54 73 66 7 84 72 72 56| 73
Depositen (tdgl. fill. Verbdlk.) .. " 1w 10563 944 973 792 840 764 762 793 747 824 | 1047 \ : : .
davon Reichsbank .............. | 928 922 952 770 819 743 743 774 728 806 | 1032 679 652 768 688
Geldumlauf ........... ; % | 3 BTI8 | HB36G | NHB41 | 5892 | 5HD6S | 5041 6144 | 6258 | 6259 | 6206 | 6373 | 6092 | 6196 . |
davon Reichsbanknoten ........ | o | .| 3610 | 3658 | 3705 | 5803 | 3891 | 3873 | 4030 | 4140 | 4155 | 4152 | 4282 | 4098 | 4177 | 4267 | 4348
Fiint grofe Banken | | | ‘
GLAUbIZEL v v v vvvmiare s | Mill. ZK E 6132 | 6181 | 6210 | 6172 ‘ 6258 | 6179 | 6113 | 6046 | 6044 | 6009 . 6059 | 6071 6137
Schuldner i. Ifd. Rechnung ..... | o » 3917 | 88539 | 8792 | 8727 | 3700 | 3622 | 3631 | 36063 3612 | 3580 i 3511 | 3339 | 3517
Wechselbestand . | " ¥ 1870 | 1888 | 2018 | 2017 | 2036 | 2055 1999 | 1842 | 19537 1964 . 2078 | 2089 | 2074
Wertpapiere .. .......oeuourn... | . e | 679 G99 | 710 | 750 | 775 | 776 | 812 | 840 | 828 | 825 | . 797 |_788 | 773
Relchsfinanzen | | | | |
Einnabmen) ...ooiiiiiiiinainn | Mill, A £ 540 1100 . . s . . - I P i ¥ s ¥ |

dav. aus Steuern, Zillen u. Abgab, 1 ,. 611 748 685 663 763 831 713 880 | 884 802 968 860 696 904 |
Avsgaben®) il o T 508 | 1405 i i 5 5 . 5.0 & 2 7 f iy . ‘
Reichsschuld (ohne Neubesitz) .. e E | 12316 | 12452 | 12783 | 13023 | 13088 | 13364 | 13533 | 13468 | 14142 | 14010 | 14104 | 14807 | 14457 | . | .
Sparkassen®) | | |
Stand der Spareinlagen......... Mill. A4 E 113032 [ 13145 | 13240 | 13275 | 13280 | 13318 | 13352 | 13356 | 13387 | 13424 | 13496 | 13792 | 13933 | 13955 |
Einlagentiberschufl ” S | 2249 | 1128 | 955 4,7 49 384 33,3 4,1 31,8 36,4 | 72,4 | 206,1 | 140,4 22,2 |
Einzahlungsiiberschu3 " w | 145,0 | 69,9 | 41,2 | 12,9 —48 | 348 | 288 18| 83,8 | 29,6 —34,1 | 1240 | 78,9 — 89
Giroeinlagen (mit sichs.

e L s | B ) 1847 | 1848 | 1897 | 1941 | 1907 | 1945 | 2008 | 1084 | 2021 | 2086 | 2035 | 2054 | 2144 | 2157 | .
Emissionen ‘ ‘ ‘ |
Aktien (Kurswert)!®) .......... Mill. 24 | 8 8 5 9 | 9 10 29 E 22 12 12 10 15 14 12 g |
Festverzinsl, Wertpapiere (nom.) | ., w {467 (9 220 | 113 ) 103 1) 79| 242 | 160 | 238 | 707 | 86 | 143 794 120 w |
Bodenkreditinstitute  (Neu- ‘ | 1 | | ! ’
geschft)=») . . .

Inlandsumlauf an: | ' ! ! '

Goldpfandbriefen ............. Mill. £4 | B | 6739 | G769 @ 6781 | 6825 | 6851 | 6899 | 6922 | 6934 | 6937 | €962 | 6979 | 7015 7046 G

Goldkommunalobligationen?). . . - . | 4655 | 4687 | 4708 | 4717 | 4736 | 4760 | 4772 | 4760 | 4708 4770 | 4810 | 4838 | 8o
Monatliche Verinderungg) durch 1 ! | | | ! i

Nettoverkiufe usw. (+4)od, Netto- “ o |— 23 |+81,6 |+153 — 95 |+ 5,2 [+83,3 +23,7 '—10,9 '+ 5,1 |+ 7,0 |— 1,5 |+84,9 |+24,1

riickkidufe, Tilgungen usw. (—). | | | | i . | |
Bestand an: | 1 | |

Hypotheken.................. i " | 8003 | 8014 ' BO17 012 | 8022 | 8028 8059 | BOTE | 8005 8124 | 8140 | 8155 | BIE8 |
__Kommunaldarlehen w | | 5581 | 5528 | 5527 | 6528 | D349 | 5545 | 5B44 | LG46 | 5508 | 6odl | 5509 | 5530 | 5530 |
Zinsshtze ‘ | :

Reichsbankdiskont ...... areee % p.a. | 4 4 ‘ 4 | 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Blankotagesgeld (Neue Reihe). .. " | D| 886 | 394 873 342 | 8,27 | 3,19 | 811 | 3,26 | 8,28 3,15 | 321 2,04 | 28 | 3,14 | 294
Monatageld ................... o » 3,81 3.68 3,63 3,63 3,63 2,69 3,75 3,75 3,07 3,14 3,13 3,13 | 3,13 3,18 3,13
Privatdiskont  ...........o... » » | 838 | 338 | 838 3,09 300 300 300| 302 3,04| 3,01 3,00| 3,00 | 3,00 3,00| 3.0
Warenwechsel mit Bankgiro .. .. " oo| 4131 458 418 413 | 413 | 4,13 | 4,18 | 418 | 413 | 4,13 | 413 | 413 | 4,13 | 4,13 | 4.13
_Rendite der 4/,% Pfandbriefe’®) »w | 626 6,23 | 471 | 4,60 | 4,60 | 469 | 4,68 | 469 | 4,70 | 4,70 | 470 | 4,50 |_4,69 | 4,60 |_ 4,69
Aktlenindex \ ' | | E
Gesamt ..... e S ceee. [1924/26=100 D | 86,4 | 878 | 89,3 ‘ 91,0 | 93,7 | 947 9,5 | 927 | 01,0| 8,5 | 89,3| 91,8 | 938 933 | 962
Bergbau und Schwerindustrie ... s s 90,1 91,3 93,7 | 97,0 | 101,0 | 102,1 | 1U3.6 | 99,8 98,8 96, 95,7 98,1 | 100,56 | 100,1 | 104,4
Verarbeitende Industrie ........ w4 i 798 | 81,9 | 833 | 843 863 | 87,3 880 ‘ 855 | 838 | 82,5 | 827]| 850, 869 | 864 | 89,2
‘Handel und Verkehr ........... e | 945 | 949 | 956 | 97,3 | 100,0 | 100,7 ‘ 01,1 986 | 96,8 | 95,2 | 95,0 | 97,8 | 99,6 | 99,0 | 1010
Festverz. 4!/,%, Wertpap. 13)14) | i \

Kursniveau, gesamt!®).......... v. H. D | 9548 | 96,07 | 95,05 | 95,28 | 95,25 | 95,29 | 95,35 | 95,14 | 94,92 | 04,93 | 94,91 | 95,10 | 95,23 | 95,32 | 95,34
—, Plandbriefe ............... i » | 95,82 | 96,32 | 95,61 | 95,9 | 95,95 | 95,98 | 96,09 | 95,94 | 95,73 | 95,69 | 95,67 | 95,83 | 95,92 | 95,97 | 96,01
— Kommunal»Qbhgﬂtlonen 4 | 94,48 | 94,06 | 94,08 | 94,08 | 94,04 | 94,12 | 04,14 | 93,91 | 93,62 | 93,62 @ 93,55 | 93,78 | U3,01 | 94,04 | 94,04
—, Offentl. Anleihen®)......... » » | 93,32 | 94,15 | 93,47 | 93,40 | 93,82 | 93,32 | 03,14 | 92,64 | Y2,50 | 92,95 | 92,87 | 93,17 | 93,56 | 93,74 | 93,75
6% Industrie-Obligationen. ... .. 5 . | 9831 | 99,58 100,81 (101,16 101,34 102,84 |102,42 (101,48 (101,38 101,54 |101,85 [102,58 102,76 (102,59 (102,85
Stundenléhne!?) ' | | il
Ggsamtdurchsch.nitt“) ....... oo | 1928=100 | A 83,5 83,5 | 835 | 83,6, 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 < .
ménul. Facharbeiter .. .. At w| 783 783 83| 83| 783 | 783 | 783 | 83| W3 | B3 wI| . | .

» _ Hilfsarbeiter L | " L | 622 622 | 622 | 622 622 | 622 | 622 622 | 622 | 622 622 - S .

Warenprelse (Indexziffern) i ‘

Reagible Waren®) ............. 1913=-100 ' D | 654 | 64,7 | 069 | 68,7 | 69,2 | 0686 | 693 | 70,3 | 735 | 73,7 | 733 | 785, 740 | 744 | 747
GroBhandelspreise (gesamt) ..... o | s ] 100,9 | 100,7 | 1008 | 100,8 | 101,2 | 101,8 | 102,4 | 102,3 | 102,8 | 103,1 | 103,4 | 103,6 ‘ 103,6 | 103,6 | 108,7
J’LETaISLpHe .................... - i 99,7 99,3 | 100,0 | 100,6 | 101,5 | 103,1 | 104,3 | 103,7 | 104,2 | 104,7 | 105,0 | 105,2 \ 104,8 | 104,5 | 105,0
Industriestoffe®), ... .., ........ s [ ] 1026 | 102,38 | 102,0 | 101,7 | 101,8 | 101,9 | 102,1 | 102,4 | 102,8 | 108,1 | 10,4 | 103,6 | 103,8 | 104,0 | 103,9
Industr. Rohstoffe u. Halbwaren | Pl 9L7 0 9131 609 90,6 | 90,7 91,0 91,3 | 91,8 | 92,5 | 928 | 93,2 | 934 | 93,7 | 938 | 93,5

Textilien . . .. i % 79,3 7.0 78,0 79,5 81.0 82,8 83,0 84,4 86,1 87,5 88,1 88,2 88,2 88,2 87,5

X Bamtoﬂ_e & | o | 111,8 | 111,8 | 111,2 | 110,4 | 110,4 | 1104 | 110,6 | 110,4 | 110,8 | 111,1 | 111,0 | 110,7 | 111,0 | 111,56 | 111,6

Industrielle Fﬁrtlgware¥ ....... i =5 » | 19,8 | 119,7 | 119,5 | 1194 | 119,2 | 119,2 | 1193 | 119,2 | 119,2 | 119,3 | 119,4 | 119,7 ‘ 119,9 | 120,1 | 120,3

darunter Produktionsgiiter ..... | . w | 113,6 | 113,56 | 113,5 | 113,5 | 113,1 | 113,0 | 113,0 | 113,0 | 113,0 | 113,1 | 113,1 | 113.1 | 113,0 | 112.9 | 112,9

Verbmwksaﬁter. ...... [ a o | 124,56 | 1244 | 124,1 | 123,9 | 123.8 | 123,9 | 124,1 | 123,8 | 123,9 | 124,0 | 124,1 | 124,6 | 125,1 | 125,6 | 125,9
_Gebundene Grundstoffpreise®) .. | 1928 =100 | .. | 785 | 78,7 | 778 | 77,5 | 77,6 | 78,1 78,2 | 78,2 | 78,7 | 78,6 | 788 788 | 78,9 | 79,00 .

Lebenshaltungskosten (Index-

eiffer) |
Geﬂt}mt D | 1225 | 122,2 | 122,3 | 122,8 | 123,0 | 124,3 | 124,5 | 123,4 | 1228 | 122,9 | 123,4 | 124,3 | 124,3 | 1242 | 124,83
Ern n . | 119,56 | 118,8 | 119,0 | 120,2 | 120,6 | 122,9 | 123,2 | 120,9 | 119,9 | 119,9 | 120,9 | 122,3 | 122,3 | 122,2 | 1224
Bekleidung . .. o | 17,1 | 117,2 | 17,5 | 117,7 | 117,8 | 117,8 | 118,0 | 118,1 | 118,4 | 118,3 | 118,4 | 118,5 | 118,6 | 118,7 | 118,7
Wohnung cee » | 121,2 | 121,2 | 121,2 | 121,2 | 121,2 | 121,2 | 121,2 | 121,2 | 121,3 | 121,3 | 121,3 ] 121,8 | 121,83 | 121,3 | 121,3
Heizung und Beleuchtung ...... s w | 127,56 | 127,6 | 126,8 | 124,7 | 124,2 | 124,6 | 1250 | 1259 | 126,8 | 127,1 | 126,9 | 127,1 | 127,1 | 127,1 | 126,3
Verschiedenes ...... RERREEERER . . | 140,4 | 140,83 | 140,4 | 1405 | 140,5 | 140,6 | 140,8 | 140,9 | 140,9 | 141,0 | 141,0 | 141,1 | 141,3 | 141,3 | 141,3

) A = Monatsanfang, D = Monatsdurchschnitt, E = Monatsende, 8 = Monatssumme, — 1) Alte Reihe: nach Mitteilung einer Zentralstelle; neue Reihe: nach

Ermittlungen des Statistischen Reichsamts, ab Januar 1935 vollstéindige Erhebung. — %) Nach dem Reichsanzeiger, — %) Nach den Zihlkarten der Amtsgerichte; Zahl der

erdffneten und der mangels Masse abgelehnten Verfahren. — %) Das Notenausgaberecht der Privatnotenbanken ist mit dem 31. 12. 1935 erloschen. — *) Wechsel und Lombards

der.Bemhsban.k und der Privatnotenbanken. — ) Liinderanteile an den Reichssteuern in den Reichshaushalt nicht eingestellt; Mirzzahlen einschl. Jahresverrechnungsposten.

— ) Einschl. Kommunalbanken; ab Januar 1935 einschl. Saarland. — ) Einschl. Depositen- und Kontokorrenteinlagen. — %) Ohne Sacheinlagen und Fusionen. — 1*) Einschl.

Scht_ﬂdvemchrelb?ngen des Umschuldungsverbandes deutscher Gemeinden. — %) Einschl. Deckungsdarlehen gemiB Gemeindeumschuldungsgesetz. — 1) Bis Mérz 1935 6%

Papiere, — 14) Seit April 1935 ausschl, 2%, Bonus. — 1¥) Ohne Reichsanleihen, sowie seit April 1935 ohne Industrieobligationen. — 1¢) Ohne Reichsanleihen, — *7) Durch-

schnittliche tarifliche Siitze der hochsten tarifmiBigen Altersstufe, — 1#) Minnliche und weibliche Facharbeiter, Angelernte und Hilfsarbeiter. — 1) MaschinenguBbruch,

Schrott, Messingblechabfille, Blei, Schnittholz, Wolle, Hanf, Flachs, Ochshiiute, Kalbfelle, — **) Rohstoffe und Fertigwaren zusammen. — ') Berechnung des I. f. K. —

*) Vorldufig. — *) Von der Berichtsstelle geandert. — **) Vergl. auch die Bemerkungen auf S. 76 des Wochenberichts. — §) Ohne Osthilfeentschuldungsbriefe un

Gemeindenmschuldungsobligationen,
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Nachdruck und Vervielféltigung sowie schriftliche, telegraphische und telephonische
Verbreitung — auch auszugsweise — ohne besondere Genehmigung nicht zuldssig

Die Kraftfahrzeugkonjunktur im vierten Aufschwungsjahr

Bearbeilet im Aufirage des Reichsverkehrasministers

Der Stand der Kraftfahrzeugkonjunktur 1&63t
sich auf verschiedene Weise bestimmen. Die ein-
fachste Betrachtung begniigt sich damit,
letzten konjunkturellen Umbruchspunkt im Auge
zu behalten und die zurlickdelegte Wegstrecke
So wurde fir 1933
festgestellt, dafi die Zulassungen von Personen-
kraftwagen schon um rd. 100 v.H, der Ab-
satz von Lastkraftwagen um rd. 65 v.H. iiber
dem Stand des letzten Krisenjahres lagen. 1935
haben sich dann die Zulassungen von DPersonen-
kraftwagen gegeniiber 1932 schon mehr als ver-
vierfacht, die Zulassungen von Lastkraftwagen
verfiinffacht. Diese Art der Betrachtung mag
fiir die erste Zeit nach dem Umbruch geniigen.
Sehr bald aber wird man den Blickpunkt wech-
seln, und zwar im Aufschwung zuriickpeilen zu
dem Gipfel des letzfen konjunkturellen Hachst-
standes und im Abschwung umgekehrt nach dem
letzten Tief Ausschau halten.

Tatsiichlich hat nun die Kraftfahrzeugkon-
junkfur schon im Vorjahr den Hachststand des
Jahres 1928 erheblich iiberschritten und ihn im
laufenden Jahr noch weifer hinter sich zuriick-
gelassen. Damit entstehen fiir die Beurteilung
der Kraftfahrzeugkonjunktur besondere und g¢rd-
Bere Schwierigkeiten, stofit doch die Entwicklung
damit in mancher Beziehung in Neuland vor.
Um dieser Schwierigkeiten Herr zu werden, wird
man {iber die bisherigen Verfahren hinaus —
den Vergleich mit dem letzfen konjunkturellen
Umbruch oder mit der letzten gleichgearteten
konjunkturellen Lage — nach weiteren konjunk-
turstatistischen Mdglichkeiten suchen miissen.

den

von hier aus zu messen.

Um aber einen sicheren Ausgangspunkt zu
gewinnen, sei zundchst festgestellt, wo die Kraft-
fahrzeugkonjunktur heufe stehf, wenn wir das
Erreichte mit dem letzten Hochststand ver-
gleichen.

ZULASSUNGEN
FABRIKNEUER KRAFTFANRZEUGE
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Ein einfacher, zusammenfassender Ausdruck
was wir Kraftfahrzeugkonjunktur
nennen, ist vielleicht der seit etwa 10 Jah-
ren laufend ermittelte Gesamtwert der Jah-

fiir das,



reserzeugung der deutschen Kraftfahrzeug-
industrie. Fiir 1935 liegen erst Schitzungen iiber
den Produktionswert vor; danach sollen im Vor-
jahr fiir etwa 1 bis 1t Milliarde Z4 Kraftfahr-
zecuge, Teile und Motoren herdestellt worden
sein; das ist kaum mehr als der Produkfions-
wert des Jahres 1928 Nun sind aber seit diesem
Jahre die Preise fiir alle Kraftfahrzeude, Wagen
und Réder, erheblich zuriickgegangen, so daf} die
Verdnderung der Werte die Steigerung der

Mengenproduktion zu gering erscheinen laff.

Indexzitfer der Kraltfahrzeugpreise

1925 = 100
Rlickgang
; 1935
Kraftfahrzeug 1928 1935 | gegeniiber
| [ 1928
in v. H.
Personenkraftwagen .. ... 53,0 49,2 | 23,0
Lastkraftwagen ......... 74,9 | 63.2 | 15,6
EraftraAer o oveivine amenon 78,5 | 52,8 | 32,7
Deutlicher schon tritt diese hervor, wenn an

Stelle der DProduktionswerfe der Index der
Kraftfahrzeugproduktion zum Vergleich herange-
zogen wird, der die Mengenentwicklung unter
Ausschaltung der Preisschwankungen zum Aus-
druck bringt. Dieser Gesamtindex der Kraft-
fahrzeugproduktion lag 1935 um rd. 20 v.H.
iiber dem Spitzenjahr 1928. Im einzelnen betrug

o

sonenkraftwagen rd. 36 v.H., bei den Lastkraft-
wagen rd. 22 v.H.; die Kraftrider blicben da-
gegen noch um die Hilfte hinter dem im Jahre
1928 erreichten Stand zuriick.

Dabei geht aber die Produktionssteigerung
bei den meisten deutschen Automobilfabriken
erheblich iiber das hinaus, was der Index an-
zeigf. Die Zusammensetzung der deutschen
Kraftfahrzeugindustrie hat sich seit 1928 stark
verdindert. Zundchst ist die Montageproduktion
ausldndischer Firmen, die 1928 noch 157 Mill.
RM betrug, so gut wie verschwunden. Die wich-
tigsten Einfuhrfirmen, Ford und die General
Motors Co. — letztere sefzte 1928 noch 17000
Personenkraftwagen zusammen und stand damit
als Kraftwagenproduzent in Deutschland nach
Opel an zweiter Stelle —, haben sich bei uns
»eingeblirgert”, durch Umstellung auf deutsches
Material, deutsche Teile usw. die eine, durch
Beteilisung die andere. Ferner haben einige
deutsche Fabrikationstdtten seit 1928 die Pro-
duktion eingestellf. Mit der Stillegung dieser
Anlagen ist naturgemdfl der Marktanteil der
verbleibenden deutschen Firmen gestiegen.

Wenn, wie gesagt, der Index der Erzeugung
von Personenkraftwagen 1935 um 36 v.H. hoher
lag als 1928, so hat sich bei einigen wichtigen

die Steigerung degeniiber 1928 bei den Per- deutschen Firmen -die Produktion in diesem
Zur Lage der Kraftfahrzeugindustrie
Eraftfahrzeugproduktion Zulassungen von fabrikneuen Ausfuhr von Binfuhr
B rieanes Y von

| Per | rost- | aros- | Klein- | PO | past- | Grod- | Klein- | Per- |y o Eraft- | Kraft-
Zeit | Gesamt| 0% | prafte | keaft- | keaft- | SO0SD" | krap. | KTAft- | Rraft | osomen- | e | Reafe ) Cghe | fahre

| wagen wagen | réder rédar‘?  wagen wagen %) 3)3) | wagen) | wagen) zeugen®) | zeugen®)

arbeitstéglich; 1928 = 100 arbeitstidglich in Stiick Stiick 1000 A4 1000 BH

|
1032 M.-D, 26,0 28,6 22,9 8,7 39,0 133,9 22,9 47,0 136,8 738 190 291 4 057 935
1933 ,, 50,7 59,7 40,7 15,2 37,6 269,7 38,1 58,8 131,5 904 214 167 3733 896
1934 ,, 84,8 03,6 80,0 20,3 72,2 430,1 77,3 92,2 202,8 916 189 150 3739 1074
1935 . 120,8 136,1 121,7 33,3 93,6 594,3 122,7 103,4 341,5 1 636 318 475 5 568 991
1934 Jan. . 51,1 55,6 56,3 | 18,9 37,2 198,4 41,0 27,2 46,5 407 213 110 | 3566 418
Febr. 54,9 57,6 676 | 21,5 42,0 182,8 43,1 45,2 79,8 390 281 68 | 2880 858
Mirz 66,5 60,9 79,6 31,0 45,2 325,8 49,6 113,5 185,6 207 335 338 | 3711 1097
April 92,2 107,1 77,0 31,7 70,7 502,7 72,1 163,8 322,2 1077 210 102 3328 1175
Mai . | 112,0 128,8 90,0 40,0 114,4 503,0 82,2 176,8 ,7 1374 157 215 4131 1653
Juni. | 1194 138,5 99,1 37,6 104,2 612,9 78.8 127,7 319,0 1431 155 155 4227 1164
Juli . | 1182 140,5 88,2 37,0 93,1 559,56 81,8 120,2 266,3 1224 96 151 3 850 1062
Aug. 103,9 122,3 80,0 32,0 80,7 533,0 84, 107,2 267,6 1323 141 190 4 657 1353
Bept. | ) 75,8 84,5 70,0 30,0 75,3 490,0 97,2 93,6 232,7 717 133 96 3038 1987
Okt. . 82,5 91,2 87,0 24,6 68,0 404,1 92,3 59,7 161,4 687 186 90 3 309 809
Nov. 73.3 77,5 87,4 27,4 60,9 371,2 10,8 35,6 98,8 671 148 126 4088 498
Dez.. 68,5 73,9 77,6 19,8 64,5 387,9 95,8 26,9 70,3 786 218 163 3 987 813
1935 Jan. . 89,2 101,4 83,6 25,2 76,4 363,0 88,9 28,1 80,1 630 192 188 2950 665
Febr, | 109,2 126,7 99,2 29,4 73,6 483,4 87,7 37,6 109,5 1 009 199 65 3218 1042
Miirz 124,2 144,6 106,5 35,1 971 608,3 k 117,4 310,3 1443 286 502 4271 1713
April | 134,1 153,7 118,2 52,0 97,9 604,8 132,0 178,0 464,6 1 656 314 561 5784 1447
Mai . | 135,2 151,8 130,7 47,6 1078 728,3 126,8 197,4 576,2 2 353 431 611 7127 1 408
Juni. | 183,7 149,1 134,0 42,1 1149 725,2 138,3 180,5 587,0 1811 246 633 6 084 873
Juli . | 133,1 154,7 111,0 43,8 106,8 712,6 146,0 148,8 535,6 2593 280 452 7007 703
Aug. 112,4 121,1 127,2 | 32,8 106,6 595,8 123,9 112,3 430,2 1986 381 798 6227 661
Sept. 133,2 149,3 148,3 | 27,2 93,7 565,4 143,0 93,0 401,56 1431 347 460 5325 710
Okt. . 99,1 99,8 143,2 26,3 79,9 477,2 1459 74,9 289,5 1903 856 356 5972 562
Nov. 113,2 119,2 148,1 22,2 93,2 448.8 124,0 42,0 188,2 1 536 348 328 6 215 404
Dez.. | 130,1 156,9 110,4 15,9 75,2 728,4 125,9 31,1 125,2 1277 442 748 6611 719
1936Jan. . | 126,0 | 141,0 | 136,7 22,6 97,7 499,5 106,8 30,9 132,2 1 565 869 1 050 5731 530
Febr. | 134,0 146,8 | 140,5 35,0 113,8 405,09 109,0 45,4 203,1 2 006 348 462 5 878 281
Mirz | 1484 | 160,5 174,3 43,6 107,86 664,5 152,5 124,2 473,0 2 489 499 1172 7 251 687
April?) % i ¥ D . 873,8 185,4 | . « P 3 . . ,

1) Ohne Fahrrider mit Hilfsmotor. — ¥) Binschl. Dreiradfahrzeuge. — *) Einschl, Fahrrider mit Hilfsmotor. — ¢) Einschl. mit Kraft-
maschinen versehene Untergestelle, — *) Auch Motoren u. a. Eraftfahrzeugteile, ferner lenkbare Luftfahrzeuge und Einzelteile dazu. — ) 14 téigige
Arbeitspause. — 7) Vorldufig. i




Zeitraum schon verdoppelt, bei anderen sogar
vervielfacht. Es produzierte z.B. die Firma
Opel 1928 nur 32000 bis 33000 Personenkraft-
wagen; 1935 wurden auf dem Inlandsmarkt
allein {iber 77000 DPersonenkraftwagen dieser
Firma zugelassen. Hinzu kam noch ein Export
von fast 10000 DPersonenkraftwagen. DKW-
Wagen wurden im Vorjahr in Deutschland iiber
28000 abgesetzt, 1928 produzierten die Zscho-
pauer Motorenwerke (DKW) nur 2500 Automo-
bile. Adler sefzte 1935 in Deutschland 17658
Dersonenkraftwagen ab, geden vielleicht 7000 im
Jahre 1928. Mit 8171 und 7169 Fahrzeugen haben
die Hanomag bzw. die Wandererwerke ihre Per-
sonenwagenproduktion geseniiber 1928 etwa ver-
doppelt.

Trotzdem bleibt der Index der Kraftfahrzeug-
produktion der beste Ausdruck fiir die Konjunk-

O

fahrzeugwirtschaft erklirt sich vor allem dar-
aus, dafl hier eine starke strukturelle Entwick-
lung im Gange ist, die in der Krise zeitweilig
iberdeckt werden kann, im Aufschwung aber um
so deutlicher hervortritt.

Wenn aber die Entwicklung der Kraftfahr-
zeugproduktion nicht nur ein Konjunktur-, son-
dern vor allem auch ein Strukturproblem dar-
stellt, so miissen auch die strukturellen Ent-
wicklungsmdglichkeiten beurteilt werden, d. h.
es ist Klarheit iiber die Aufnahmefahigkeit des
Marktes und den Grad der Sattigung zu
schaffen. Nicht zufdlli¢ haben gerade neue In-
dustrien praktisch immer wieder das stédrkste
Bediirfnis nach Marktanalysen; es sollen eben
die noch unbekannten strukturellen Entwick-
lungsmdglichkeiten aufgezeiégt werden. Die
Marktanalyse fiir die deutsche Automobilindu-

KRAFTFAHRZEUGPRODUKTION
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turentwicklung dieses Wirtschaftszaweiges. Zeigt
er doch zum mindesten, was im ganzen heute
und frither auf dem Markt untersebracht bzw.
erzeugt werden konnte. Er allein gibt ferner
die Maglichkeit, auch die im gedenwirtigen Ent-
wicklungsabschnitt besonders wichtige Frage zu
kldren: wieweit die Kraftfahrzeugkonjunktur mit
der g¢esamtwirtschaftlichen Dynamik iiberein-
stimmt, wieweit sie eine Sonderbewegung dar-
stellt. Wie nebenstehendes Schaubild zeigt, hat
keine der wichtigeren, die aligemeine Produk-
tionsentwicklung repridsentierenden Reihen im
Vorjahr schon den Hochststand von 1928 oder
1929 erreicht, auch nicht der verhédltnismaflig
konjunkturempfindliche  Produktionsgiiterindex.
Keine dieser Reihen, weder der Index der Ver-
brauchsgiifer des elastischen Bedarfs noch der
Produktionsgiiterindex oder sogar der Index
der Investitionsgiiterproduktion, schwankt auch
annihernd so stark wie die Kraftfahrzeugpro-
duktion. Auch hierin erweist sich die Entwick-
lung der Kraftfahrzeugproduktion als Sonder-
konjunktur. Diese Sonderbewegung der Kraft-

strie ist als Aufgabe schon lange gestellt. Viele
Ansdtze sind gemacht worden. Befriedigendes
konnte bisher nicht erreicht werden, vielleicht
weil die notwendigen statistischen Unterlagen

fehlen, besonders weil die Einkommensteuer-
KRAFTFAHRZEUGWIRTSCHAFT
UND ALLGEMEINE WIRTSCHAFTSENTWICKLUNG
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statistik, die Aufschlufl iiber die Schichtung der
Einkommen geben kann, mit jahrelanger Ver-
spitung hinfer der Enfwicklung herhinkt. Das
bisher Versdumte kann hier nicht mit einem
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Mal nachgeholt werden. Doch scheinen uns
einige Bemerkungen zur Struktur und Struktur-
entwicklung wenigstens des Personenkraftwagen-
marktes notwendig, schon um die derzeitige
Lage schirfer zu beleuchfen und die Aussichten
Kraftfahrzeugkonjunktur abzu-

schidtzen.

der besser

Struktur und Entwicklungsmdglichkeiten des
Personenkraftwagenmarktes

Das fiir die gesamte Kraftfahrzeugkonjunk-
tur wichtigste Marktgebiet ist naturgemafl das
der DPersonenkraftwagen. 1934 entfielen fast
60 v.H. des Absatzwertes der Kraftfahrzeug-
industrie auf Personenkraftwagen, 27 v.H. auf
Nutzkraftwagen und nur 7 v.H. auf die Kraft-
rider. Bis heute diirften sich diese Anteilsver-
héltnisse nicht wesentlich veréndert haben.

Die Bewegung
markfes wird grundsidtzlich bestimmt:

1. Vom Ersatzbedarf. Das Kraftfahrzeug ist
kein Verbrauchs-, sondern ein Gebrauchs-
gut. Genau so wie alle Investitionsgiiter
unferliegt es dem Verschleil und mufl
deshalb frither oder spiter eine Ersatz-
investition nach sich ziehen.

2. Vom Neubedarf. Dieser allein ist der
Trager der strukturellen Entwicklung, der
Motorisierung.

Wenn 1935 der Absatz — und damit auch die
Produktion von DPersonenkraftwagen — sehr
viel hoher lag als 1928, so kdnnte dies grund-
sitzlich ebenso gut auf eine Zunahme der Er-
satzeinstellungen wie der Neueinstellungen zu-
riickzufiihren sein.

Wir haben an anderer Stelle (vgl. Sonder-
beilage zum Wochenbericht des Instituts fiir
Konjunkturforschung, 8. Jahrgang, Nr. 33 vom
21. August 1935 und Vierteljahrshefte zur Kon-
junkturforschung, 10.Jahrgang, Heft 3, Teil B,
S.152) bereits Untersuchungen {iiber den Er-
satzbedarf und den tatsichlichen Ersatz in der
Kraftfahrzeugwirtschaft gebracht. Es wurde ge-
zeigt, wie sich der Ersatzbedarf in der Krise
gestaut hat, aber auch in den lefzten Jahren des
Aufstiegs erst zum geringen Teil gedeckt wor-
den ist. Wenn beispielsweise im Jahr 1934/35
der Bestand an Personenkraftwagen um rd.
126 000 Einheiten gestiegen ist, aber in diesem
Zeitraum 160 000 neue Fahrzeuge in den Ver-
kehr gebracht wurden, so kdnnen 1934/35 nur
etwa 34000 Wagen aus dem Verkehr gezogen
und verschrottet worden sein. Bel einem Be-
stand von 675000 Wagen (Mitte 1934) ist dies
eine sehr maflige Ersatzquote. Ja, sie ist sicher
unzureichend, da 1935 schon ein grofier Teil
der Fahrzeuge aus den Jahrgingen 1927/28 er-

des DPersonenkraftwagen-

satzreif deworden sein mufl, Jahrgénge,
denen jeder vielleicht an 100000 Wagen um-
fafite. Wenn aber die Ersatzeinstellungen bis
1935 nicht allzu stark gestiegen sind, so milssen
es die Neueinstellungen gewesen sein, die die
starke Zunahme des Mengenabsatzes von 1928
bis 1935 getragen haben. Welche Aussichten
bestehen nun, dafi der strukturelle Aufbau der
Bestande auch 1936 und in den foldenden Jahren
in dem derzeitigen Umfang fortschreiten wird?
Damit ist die Aufgabe gestellt, die Aufnahme-
fahigkeit des deutschen Automobilmarktes ab-
zuschitzen.

von

Wir miissen dabei von der Tatsache aus-
gehen, dafi der DPersonenkraftwagen mindestens
ebenso sehr Erwerbsinstrument ist, wie er den
persdnlichen und privaten Bediirfnissen dient.
Eine Marktanalyse, die allein von der Ein-
kommensteuerstatistik ausgehtf, {ibersieht dies
und kann daher kaum zu aufschlufireichen Er-
gebnissen fiihren.

Wenn aber die Kraftfahrzeughaltung in sehr
vielen Fillen nur im Rahmen der Erwerbtstétig-
keit mdglich ist, so diirften von allen Erwerbs-
titisen besonders die Selbstdndigen fiir die
Automobilhaltung in Frage kommen. Ubrigens
stellen die Selbstdndigen auch den grdfiten Teil
der hoheren Einkommensempfianger dar. Neben
den Selbstandigen sind noch leitende und be-
stimmte gehobene Angestellfe und Beamte als
Automobilhalter in Betracht zu ziehen.

Selbstindige Erwerbstatige wurden 1933 rd.
5,2 Millionen gezdhlt. Diese kommen naturge-
mal nur zum Teil fiir die Kraftfahrzeughal-
tung in Frage. In der Gruppe Landwirtschaft,
Girtnerei usw. haben wir beispielsweise 2 Mil-
lionen Selbstindige. Nach sachverstandiger
Schitzung sollen im allgehxciuen Personenkraft-
wagen nur auf Giitern vorhanden sein, deren
Einheitswert nichtf unter 100 000 %4 liegt. Solche
gibt es vielleicht 30—40000. In der Landwirt-
schaft waren hiernach heute kaum mehr als
50000 Personenkraftwagen unterzubringen.

In der Industrie und im Handwerk kann man
vielleicht Betrieben mit mehr als 10 beschéf-
tigten Personen ein Kraftfahrzeug zurechnen,
natfirlich im Sinne der mdglichen, nicht der
bestehenden Kraftfahrzeughaltung. Solche Be-
triebe waren nach der Betriebszihlung von Mitte
1933 {iber 80000 vorhanden. Nun sind aber,
wie die Praxis lehrt, auch schon kleinere und
mittlere Industrie- und Handwerksbetriebe mit
weniger als 10 Beschiftigten von der Motori-
sierung erfafft worden oder zum mindesten
motorisierungsreif. Von diesen etwa 1,8 Mil-
lionen Betrieben kommen als Kaufer von Per-
sonenkraftwagen bis auf weiteres wohl nur
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solche Gruppen in Betracht, bei denen das
Kraftfahrzeug im Gewerbe selbst mit beson-
derem Nutzen eingesetzt werden kann. Das ist
beispielsweise bei den kleinen Betrieben des
Bau- und Baunebengewerbes, des Installations-
gewerbes und des Kraftfahrzeugreparaturgewer-
bes der Fall. Die Handwerksbetriebe des Bau-
und Baunebengewerbes mit weniger als 10 Be-
schiftigten sind besonders zahlreich, fast 250 000
wurden gezihlt; elektrische Installations- und
Reparaturwerkstiitten erscheinen in der Befriebs-
zihlung mit 25000, Reparaturwerkstdtten des
Maschinen-, Apparate- und Kraftfahrzeugbaus
mit rd. 30000.

Alles in allem mag die Gruppe Industrie und
Handwerk Absatzmdglichkeiten fiir vielleicht
eine halbe Million Personenkraftwagen bieten.
In der Gruppe Handel und Verkehr diirfte
schiafzungsweise 300000 Personen-
wagen sein; wir ziehen hier u.a. in Betracht:
etwa 10000 Einzelhandelsbetriebe mit mehr als
10 Beschiftigten, ferner die Betriebe des Grofi-
handels, das sind efwa 150000, die selbstan-
digen Reisenden, Vertreter und Agenten mit
rd. 120 000.

SchlieBlich wiren noch die freien Berufe
zu beriicksichtigen; davon befinden sich vielleicht
100000 Personen in einer sozialen und wirt-
schaftlichen Stellung, die es mdglich erscheinen
ldft, daB sie frither oder spédter zu Kaufern
von Personenkraftwagen werden (darunter etwa
70000 Arzte, Zahnidrzte, Tierdrzte und Apo-
theker, ferner 18000 Rechtsanwilte, Patent-
anwilte und Notare).

Mit etwa 600000 — vgl. die nachfolgende
Ubersicht — ist die Gruppe der leitenden
Angestellten, Beamten usw. schon verhiltnis-
miflig weit gezogen. Beispielsweise wird von
den hierin einbegriffenen fast 150000 Reisen-
den, Vertretern, Agenten in abhingiger Stel-
lung ein grofier Teil niemals in der Lage sein,
cinen Kraftwagen zu verwenden. Und das gilt
nicht nur fiir diese Gruppe. Andererseits
diirften aber, besonders in den Mittel- und
Kleinstiadten, wo die Kosten der Kraftfahrzeug-
haltung niedriger und der Kreis der konkur-
rierenden Bediirfnisse ender sind, vielleicht auch
schon nicht ,leitende” Angestellte fiir die
Kraftfahrzeughaltung in Frage kommen. Auch
eine Berufsschicht, wie die Werkmeister, von
denen die Berufszihlung etwa 215000 nachweist,
kann gelegentlich schon im Besitz cines Kraft-
fahrzeugs sein.

Raum fiir

Unter Heranzichung der Berufs- und Be-
tricbszahlung kommen wir damit zu 1,6 Milli-
onen mdglichen Kraftfahrzeughaltern, d.h. Der-
sonen, die selbst bei gleichbleibenden Kraft-

Motorisierungsmigliehkeiten bei den Nichtselbstindigen

1. Industrie und Handwerk :
Ingenieure und Techniker .......oovivieeenniniien 182 148
ChemiKer +.vouvviirinrnnnsrannanssassasonneonann 11 tl.é
Architekten und Baumeister ...............c.o000 18 666
Landmesser und Vermessungsingenieure ........... 4485
sonstige leitende Angestellte der Gruppe .......... 24672
Sonstige leitende Beamte der Gru_ppe ceveeeeaneees | a5
Gruppe 1 ZUSAIMMEN ........onvonroneinnnes | 241 839
2. Handel und Verkehr :
Abteilungsleiter, Prokuristen, Handlungsbevoll- -
michtigte .........oovviariiinn e 79571
Reisende, Vertreter, Agenten ................c.0nn 149 588
Sonstige leitende Angestellte der Gruppe .... fin 19906
Sonstige leitende Beamte der Gruppe ............ i 2_}1)877
Gruppe 2 ZUSAMIIEN .. ....viuririnsrroneanen | 251 473
3. Offentliche und private Dienstleistung:
Richter und Staatsanwalte ........... g 10 359
[T T30 « A —— 8642
Hochschullehrer und -rektoren .................... 7272
Studienrite und -direktoren .............coiinn 37 322
Rechtsanwilte, Notare, Patentanwilte ............. 1048
Arzte und Zahndrzte ....ivovivvurrrmonrravaonans | 17942
Gruppe 3 ZUSAMMEN ............covevnnreves I 82 585
4. Sonstige:
Bildende Kiinstler und andere, auch Schriftsteller?). 10888
Sonstige leitende Angestellte der Gruppe .......... 6612
Sonstige leitende Beamte der Gruppe ............. 9557
Gruppe 4 ZUSAMIMEN . .......oovvuiiererinrnn ! 27 057
Tnegesamtb: (1 Bigd)’ -ssammenmaieass | 602 754
1) Von insgesamt 108881 Angestellten, bildenden Kiinstlern,
Schauspielern, Musikern, Schriftstellern. Redakteuren wurden nur
10 v. H. in Betracht gezogen.

fahrzeugpreisen und Haltungskosten schon als
Kiaufer in Frage kommen.

Es mufl aber noch einmal befont werden, daf3
auch dieses Ergebnis mit Vorbehalt zu werten

Absatzmoglichkeiten fiir Personenkraftwagen

Berufsgruppe [ Btck.
Abhédngige Berufstiitige (leitende Angestellte, Beamte
T I VT et e i (- rd. 600000
Selbstindige in der Gruppe Landwirtschaft usw...... 50 000
Selbsténdige in der Gruppe Industrie und Handwerk 500 000
Selbstandige in der Gruppe Handel und Verkehr.... 300000
Selbsténdige freie Berufe ........ccoevviniuininin., 100 000
Zusammen . ....... | 1550000
ist, weil unsere Abgrenzungen — wie alle iiber-
haupt mdéglichen — der Wirklichkeit Gewalt
anfun. Die aufdefiihrten Gruppen kommen

selbstverstindlich nur zum Teil fiir die Motori-
sierung in Frage, wahrend in den hier nicht ein-
bezogenen Berufskreisen und Betriebsgrofien
sicherlich auch schon Kraftwagen abzusefzen
sind. Was gegeben werden konnte, ist deshalb
nicht mehr als ein schematischer Versuch, und
die einzelnen Grofienordnungen sind vielleicht
bemerkenswerter als das Gesamtergebnis. Zu
beriicksichtigen ist bei diesen Strukfurunter-
suchungen auch, dafl gegeniiber der letzten,
Mitte 1933 durchgefiihrten Berufs- und Be-
triebszdhlung mit der aufsteigenden Konjunktur
starke wirtschaftliche, soziale und soziologische
Umschichtungen vor sich gegangen sind, die sich
statistisch im einzelnen noch nicht nachweisen



lassen, aber fiir die Kraftfahrzeugentwicklung
von grofiter Bedeutung sind.

Wie weit ist nun der mdgliche Markt heute
schon dgesdttigt? Den 1,6 Millionen vorzugs-
weise fiir die Moforisierung in Frage kommen-
den Personen steht ein Bestand von 800000 bis
1 Million Dersonenkraftwagen gegdeniiber. Das
bedeutet, dafl selbst unter gleichen Umsténden,
d.h. bei unverdnderfen DPreisen und Kosten
heute noch Aufbau- und Ausbaumdglichkeiten
vorhanden sind, die in Verbindung mit dem
noch zu befriedigenden starken Ersatzbedarf
die Kraftfahrzeugkonjunktur mindestens in der
diesjahrigen Saison, wahrscheinlich aber noch
viel ldnger, weitertragen kdnnen. Auf die Dauer
allerdings scheint eine starke Erhohung der
Kraftwagenbestinde nur durch Senkung der
Haltungskosten und der Kraftfahrzeugpreise
mdoglich zu sein.

Die Aussichten der Kraftfahrzeugsaison 1936
Der Krattwagenmarkt

Es konnte dezeigt werden, dafl auf dem
DPersonenkraftwagenmarkt die Entwicklungsmog-
lichkeiten — allen Befiirchtungen zum Trofz —
auch nach dreijahrigem sehr lebhaffem Anstieg
grundsdtzlich noch keineswegs erschdpft sind.

Ahnlich liegen die Dinge bei den Nufzfahr-
zeugen. Auf die Struktur und die Entwicklungs-
moglichkeiten dieses Marktdebiets soll in einem
weiteren Bericht nd8her eingegangen werden.
Auch hier diirften noch grofie Aufbaumdglich-
keiten vorhanden sein; der aufdestaute Ersatz-
bedarf ist bei diesen Fahrzeugen vielleicht noch
drofler als bei den Personenkraftwagen.

Der zweite, fiir die weitere Entwicklung der
Automobilkonjunktur entscheidende Faktor . ist
die alldemeine wirtschaftliche Entwicklung. Seit
dem Herbst des Vorjahrs haf sich die konjunk-
turelle Lage weiter gefestigt.

Diese Tatsache 1dfit erwarten, dafl sich der
Auftrieb der deutschen Automobilkonjunktur in
der diesjahrigen Saison fortsetzt, wahrschein-
lich sogar in dem bisherigen Tempo.

Schliefilich ist die Starke, mit der das Saison-
dgeschaft im Madarz und April des laufenden
Tahres einsefzte, eine erste Bestdtidung fiir diese
Annahme.

Bei den Dersonenkraftwagen war iibrigens
mit einem schwicheren Friihjahrsgeschaft ge-
rechnet worden. Gefdrdert durch die Winter-
preise einzelner wichtiger Firmen war im De-
zember der Absatz so stark in die HShe ge-
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gangen, dafl er den Stand des saisongiinstigsten
Monats wieder erreichte. Hiernach schien es
nicht ausgeschlossen, dafl schon ein Teil des
Friithjahrsgeschiéfts vorweggenommen wat.

Vom Februar zum Mirz stiegen aber die Zu-
lassungen von Personenkraftwagen schon wie-
der um rd. 40 v.H. auf 17277 Einheifen, im
April um weitere 21 v.H. auf etwa 21000 Ein-
heiten. Sie lagen damit im Durchschnitt der
ersten Saisonmonate um 18 v.H. {iber dem Vor-
jahr. Der Absatz von Nufzfahrzeugen!) lag im
Durchschnitt der Monate Mirz/April um rd.
53 v.H. iiber dem Vorjahr.

Wenn das Tempo des Aufstiegs auch in der
laufenden Saison das gleiche bleibf und sich
der Saisonrhythmus gegeniiber 1935 nicht erheb-
lich verindert — beide Annahmen scheinen be-
rechtigt —, so kann fiir das Jahr 1936 ein Aufo-
mobilabsatz von 265000 erwartet werden, dar-
unter 210000 Personenkraftwagen und 55000
Lastkraftwagen!). Demgegeniiber wurden im
Vorjahr 180193 Personen- und 37 332 Lastkraft-
wagen in den Verkehr gebracht.

Der Kraftradmarkt

In den Jahren 1933 und 1934 war die Kraft-
radkonjunktur zunachst stark hinter der Aufo-
mobilkonjunktur zuriickgeblieben. Damals konnte
die These auftauchen, dafl nun wahrscheinlich
auch in Deutschland das Kraftrad hinter dem
kleinen Personenkraftwagen zuriickfreten wiirde.
1935 begann aber das Kraffrad wieder aufzu-
holen, und im laufenden Jahr scheint sich diess
Entwicklung beschleunigt fortzusetzen. Es ist
dies ein Zeichen dafiir, dafl nunmehr auch die
mittleren und kleineren Einkommensempfinger
stirker an der Konjunkturbesserung teilnehmen.

Immerhin liegt der Kraftradabsatz heute
noch um vielleicht 50 v.H. unfer dem H&chst-
stand des Jahres 1929. Auch damals war der
Kraftradabsatz erst in einem spateren Stadium
des Konjunkturaufschwungs, d.h. im Jahr 1929,
voll zur Entfaltung gekommen.

Geht man von dem gegenwirtigen Stand des
Kraftradabsatzes aus — im Marz wurden 15527
und im April 23100 Kraftrader?) zugelassen —,
so kommt man fiir das Jahr 1936 schdtzungs-
weise zu einem Absafz von 200000 Rédern
gedeniiber 135481 im Vorjahr und 56411 im
Krisenjahr 1932. ’
m und Lastkraftwagen einschl. Omnibusse und Dreirad-

fahrzeuge iiber 200 com.
3) Einschl. Dreiradfahrzeuge.
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