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Wandlungen im Verkehr

Die Probleme des Personenverkehrs

Trotz Kraftwagen und Flugzeug ist die Eisen-
bahn (zusammen mit der Straflenbahn) auch
heute noch das wichtigste Verkehrsmittel im
Personenverkehr. Das gilt vor allem fiir den
Massen- und Berufsverkehr. Dafl wir uns aber
in einer Entwicklung befinden, in der neben der
Eisenbahn der Kraftwagen fiir den Verkehr
eine immer groflere Bedeutung bekommt, zeigt
schon ein ganz roher Vergleich: Die Reichs-
bahn hat 1935 nur efwa drei Viertel so viel
DPersonen wie 1925 befdrdert; der Bestand an
DPersonenkraftwagen ist dagegen heute nahezu
fiinfmal so grofi wie 1925.

Eisenbahn und Kraftwagen im Personenverkehr

Ein nicht gerinder Teil des beruflichen Ver-
kehrs, der Geschiftsreisen usw. spielt sich heute
bereits im Personenkraffwagen ab. Die Um-
gebung der Grofistidte an jedem Wochenende
zeigt, dafl Kraftwaden und Moforrad auch fiir
den Ausflugsverkehr eine von Jahr zu Jahr
dgroflere Rolle spielen. Auf der anderen Seite
ist — im grofien Rahmen gdesehen — der Fern-
reiseverkehr mit dem Kraftwagen bei weitem
noch nicht so bedeutsam, wie man gemeinhin
annimmt. Noch immer ist es bequemer, zu-
verldssiger und sicherer und — solange die
Reichsautobahnen noch nicht vollendet sind —

Elsenbahn und Kraftwagen im Personenverkehr

Bestand!) an Bestand?!)
T Von der Reichsbahn | 27 Per:
Personen- 6 sonenkraft-
Jabr kraft- | Kraft- Personen wagen.)
wagen?) ridern n. "'Kraﬂ-
| ridern
in 1000 | in 1000 | in Mill. |1928=100| 1928=100|
1714 1 2001,2 09,6 42,7
2014 | 18194 90,5 59,5
2611 | 1900.2 95,0 76,9
342.1 20004 | 100,0 100.0
920, | a2 | 10803 98,5 82,0
1930.... 4888 | 1829.3 91,0 156,3
1931.... H10.6 15777 78,5 166,9
1932.... 4858 | 1305.1 64,0 167,2
1933.... 510,7 | 1240.5 61.7 174,7
1934.... | 5958 1350, 67,7 196,0
1934.... | 96616 | & 9840 13359,6 67,7 |9 2109
1935% .. |9 7957 9% 1058,7 14887 74,1 1 2376
) Stand am 1. Juli; ohne die voriibergehend abgemeldeten Fahr-
zeuge. — *) Ohne Kraftomnibusse. — ?) Einschl. Saarland. —
¢) Einschl, der voriibergehend abgemeldeten? Fahrzeuge, — %) Ohne
rd. 80000 dreiridriga Lastfahrzeuge, die bei der Bestandserhebung
am 1. Juli 1935 erstmalig als Lastkraftwagen gesihlt wurden.

auch zeitsparender, auf weite Strecken mit dem

Schnellzug zu fahren (Schlafwagen, Speise-
wagen). Das Reisen im Auto ist auflerdem —
je nach der Besetzung des Wagens —, wenn

richtig gerechnet wird, nicht immer billiger als
dic Reise im Schnellzug, vor allem seitdem

die Reichsbahn durch Urlaubskarte, Sonntags-
riickfahrkarte usw. die Fahrpreise fiir viele Reise-
gelegenheiten verbilligt hat; man muf} bei Reisen
im Kraftwagen auch wunvorhergesehene Aus-
gaben — Reparaturen, Abschleppen, Wetterab-
hidngigkeit usw. — in Rechnung stellen, was
vor allem fiir die weiten Schichten, die auf
ihren Reisen nur eine begrenzte Summe aus-
geben kdnnen, bedeutsam ist. Auf der anderen
Seite hat das Reisen im Kraffwagen unbe-
dingte Vorziige: er ist stindig betriebsbereit,
ist an keinen Fahrplan debunden, fihrt von
Haus zu Haus (um nur einiges zu nennen).

Alles das sind zunichst nur Vermutfungen
itber das Fiir und Wider, das die dedenwirtige
Konkurrenz zwischen Schiene und Kraftwadgen
bestimm¢t, Vermutungen, auf die meistenteils
Einzelerfahrunden hinweisen. Sie werden aber
in gewisser Weise bestifigt, wenn man die
Stafistik der Dersonenbeférderung der Deut-
schen Reichsbahn (Fahrkartenstatistik) né&her
untersucht. :

Der Personenverkehr der Reichsbahn

Die Deutsche Reichsbahn hat 1928 (das war
der bisherige Hdhepunkt im Personenverkehr)
rund 2 Mrd. Personen, 1935 rund 1,5 Mrd. Per-
sonen beférderf. Diese Zahlen verlieren etwas
von ihrer gewaltigen Grdfle, wenn man gleich
vorweg feststell, dafl 1935 undefdhr ein
Drittel (also rund 500 Millionen) davon auf
den Stadt-, Ring- und Vorortverkehr in
Berlin und Hamburg entfillt. Aber selbst bei
den {ibrigen zwei Dritfeln handelt es sich
keineswegs nur um Reisen auf ldnderen Strecken;
denn in dieser Milliarde ist auch der gesamte
Vorortverkehr der iibricen Grofistidte und der
gesamte berufliche Nahverkehr zwischen den
kleineren Orten enthalten. Dafl gerade diese
Fahrten einen recht erheblichen Teil aller Eisen-
bahnfahrten {iberhaupt ausmachen, ergibt sich
daraus, daf} allein im sodenannten ,,Zeitkarten-
verkehr (Arbeiterwochenkarfen, Monatskarten,
Schiilerkarten usw.) ungefiihr 500 Millionen Per-
sonen befordert werden. Das, was die soge-
nannten .,Einzelreisen” auf der Eisenbahn (ein-
schliefilich der Gesellschaftsreisen) ausmachen,
ist daher in Wirklichkeit nur ein kleiner Teil
von der ungeheuren Zahl von 1,5 Mrd. Eisen-
bahnfahrten.

Wie haben sich nun die einzelnen Teile
des Personenverkehrs in den letzten Jahren

Die Entwidilung der Seeriistungen im
Ausland (Siehe auch 1. Beilage) . . . S. 111f.
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entwickelt? Der Konjunkturriickgang und die
Krise hatten alle Zweige des Verkehrs, mit
Unterschieden freilich, beeintrdchtigt. Aus der
Intensitdt des Riickgangs und vor allem
daraus, wie stark der Verkehr seit 1933 wieder
zugenommen hat, sind aber Schliisse auf den
eigentlichen ,frend” der Entwicklung zu ziehen.

Der Ring-, Stadt- und Vorertverkehr in Berlin und

Hamburg war 1935 schon wieder so umfangreich wie
1928 ; heute diirfte er wohl wieder an den Hoéchststand,
der hier 1930 erreicht worden war, herankommen.
B4 Der sogenannte Zeitkartenverkehr hat seit 1933 sehr
viel stirker als der Stadt-, Ring- und Vorortverkehr
zugenommen (er ist, wie es scheint, besonders , be-
schiftigungsabhangig®, weil sich in ihm ein groBer
Teil des Berufsverkehrs, vor allem die Fahrten zur
Arbeitsstitte abspielen); er ist aber heute bei weitem
noch nicht wieder (ndmlich nur 3/,mal) so grofl wie
1928.

Der Restposten endlich, der oben als die Masse
der sogenannten , Einzelreisen’ bezeichnet worden ist,
hat nicht nur seit 1933 am wenigsten stark zugenom-
men. Er bleibt auch heute noch am weitesten (iiber
40 v. H.)_ hinter dem Héhepunkt im Jahre 1928
zuriick.

ZUR ENTWICKLUNG
DES PERSONENVERKEHRS DER REICHSBAHN
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Aus dieser Entwicklung in den verschiedenen
Arten des Verkehrs darf man wohl folgendes
schlieflen: die ,neuen” Verkehrsmittel beein-
trichtiden am starksten den sogenannten ,Ein-
zelreiseverkehr” auf der Eisenbahn.

Eine ndhere Untersuchung der Verkehrsent-
wicklung zeigt nun, dafi die ,neuen” Verkehrs-
mittel bisher offenbar nur einen begrenzien
Ceil dieses DPersonenverkehrs empfindlicher in
Mitleidenschaft gezogen haben. Der Wettbewerb
des Kraftwagens beschriankt sich in der Haupt-
sache auf den Verkehr iiber kurze und mittlcre

Entfernungen; weniger macht er sich bei den
eigentlichen Fernreisen in Schnellziigen bemerk-
bar. Die Zahl der Reisenden in Schnellziigen lag
im Jahre 1935 nur noch knapp 19 v.H., die
Zahl der Fahrten in FEilziigen nur 11 v, H. unter
dem Stand des Jahres 1928. Die Einzelreisen
in Personenziigen sind dagegen in den letzten
zehn Jahren dauernd ganz erheblich gesunken.
Nur ein Drittel soviel Personen wie 1928 fahren
heute noch in Personenziigen1).

EINZELREISEN IN SCHNELL; EIL- UND PERSONENZUGEN
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Dafi sich gegenwirtig immer noch der iiber-
wiegende Teil des Fernreiseverkehrs iiber die
Schiene abwickelt, bestétigt eine Sondererhebung
des Sichsischen Statistischen Landesamts.

Der Fremdenverkehr Sachsens auf Schiene und StraBe
im Jahre 1935/36%)

Von 100 Fremden benutzten
Beférderungsmittel im Sommerhalb- | im Winterhalb-
jahr 1935 jahr 1935/36
Eigenbahnen ................ 67 58
Kraftomnibusse ...... v 18 18
Personenkraftwagen .. 14 23
Sonstige Beférderungsmittel?) . 1 1

') Entnommen der Zeitschrift: ,,Der Fremdenverkehr*, Jg.I
Nr. 3 vom 16. Mai 1936. — ?) Kraft- oder Fahrrad, SBchiffund Flugzeug.

Die Eisenbahn ist bei bestimmten Gelegen-
heiten durchaus in der Lage, einen Teil des
stetig wachsenden Verkehrsbediirfnisses des
Dublikums auf sich zu lenken; das zeigt die
Zunahme der ,Gesellschaftsfahrten’ (das sind
hauptsidchlich die Reisen in Gesellschafts-
und Verwaltungssonderziigen, Feriensonderziigen
usw.), die sich von 1928 bis 1935 mehr als
verdreifacht haben. Sicher haben hierzu in
erster Linie die auflerordentlich niedrigen Tarife
beigetragen, die bei diesen Reisen angewendet
werden. Zum Teil spiegelt sich aber in diesen
Zahlen auch der g¢rofie Verkehr wider, den
die grofien politischen Veranstaltungen mit sich
bringen. W

v

Der gewerbliche Personenkraftverkehr

Der gewerbliche Personenkraftverkehr diirfte der
Reichsbahn in den letzten Jahren kaum mehr Abbruch
getan haben, nachdem das Gesetz iiber die Beforde-
rung von Personen zu Lande vom 4. Dezember 1934
hier klare Verhéltnisse geschaffen hat. Der gewerbliche
Kraftverkehr — soweit es sich um Uberlandverkehr
handelt — wird im wesentlichen von der Deutschen
Reichspost und einer Reihe groBerer Kraftverkehrs-
gesellschaften bestritten.?) Wie stark der Personen-
kraftverkehr iiber Land im letzten Jahrzehnt zuge-

1) Nun fahren heute gicher ein Teil der Reisenden, die friiher den
Personenzug benutzt haben, im Eilzug oder Schnellzug. Der ,,Verlust*
der Personenzlige geht also nicht ganz auf das Konto der Kraftwagen.
Und der wirkliche ,,Verlust'‘ der Schnellziige mag durch diese Zuwande-
rung vom Personenzug (der durch die Verbilligung der Schnellzugstarife
gefordert worden ist) etwas ,kompensiert worden sein. Erheblich
kénnen diese Verschiebungen aber nicht sein, da essich beim Personenzug-
verkehr um siebenmal so viel Reisende handelt als beim Schnellzugs-
verkehr.

%) Uber die Verkehrsleistung der privaten Omnibusunternehmungen
liegen bisher keine statistischen Angaben vor. Die Ausfiihrungen er-
strecken sich nur auf die offentlichen und gemischtwirtschaftlichen
Omnibusbetriebe.
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Zur Entwicklung des Personenkraftverkehrs iiber Land

Betriebslinge in 1000 km Beforderte Personen
am Jahresende in Mill,

Jahr e s
Schienen- | Kraftpost- | Uberland- | Kraftpost- U‘bel;and
netz der |\ Ty | verkehr®) | verkehr?) | VeLkebr

Reichsbahn | bR
1925. .. 58,2 23,9 . 24,8 .
1926. ... 53,3 28,6 5,4 36,1 32,3
10927.... 53,6 32,1 6,4 52,7 49,3
1928.... 53,7 37,2 8.6 68,8 74,2
1090..., 53.8 43,8 12,3 85,6 104,4
1930.... 53,8 46,5 13,9 87,8 90,6
1981. ... 539 | 47,3 12,8 71,2 771
1082.... 53,9 | 477 12,0 60,4 58,4
1033.... 53,9 | 487 12,0 59.8 53.3
1934.... 539 | B0 12,5 65,0 58,3
1985.... 54.2 . | 686 "

1) Stand Ende Mirz des folgenden Jahres. — ¥) Reichsverband
Deutscher Verkehrsverwaltungen einschl. Kraftverkehr Deutschland
. m. b, H, und Verband Deutscher Kraftverkehrsgesellschaften. —
Vierteljahrshefte zur Statistik des Deutschen Reiches, Jg. 1930, Heft 2
und Jg. 1835, Heft 3. — ¥ Rechnungsjahr (April—Mirz). — *) Von
1926—1029 enthalten die Zahlen teilweise noch Stadt- und Vorort-
verkehr,

nommen hat, ergibt sich aus dem Ausbau des deutschen
Kraftpostnetzes. FEs diirfte im laufenden Rechnungs-
jahre die Betriebslinge des Reichsbahnschienennetzes
nahezu erreichen. Nimmt man die Uberlandstrecken
der Kraftverkehrsgesellschaften hinzu, so laufen heute
Omnibusse zur Personenbeférderung auf einer Strecke,
die ldnger ist als die gesamte Schienenstrecke der
Reichsbahn.

Die beiden Verkehrsnetze, das der Reichsbahn
und das der Reichspost und der Kraftverkehrsgesell-
schaften, machen sich aber wenig oder gar keine
Konkurrenz; sie erginzen sich vielmehr gegenseitig,
da der Omnibus meist dort fihrt, wo die Eisenbahn
nicht hinreicht (und wo eine Eisenbahnstrecke des
geringen Verkehrs wegen auch gar nicht méglich wire);
der Omnibus ist in vielen Fillen der Zubringer zur
Eisenbahn.

Bemerkenswerterweise ist der Personenverkehr der
Reichspost seit 1933 weniger gewachsen als der Personen-
verkehr der Reichsbahn. Die Verkehrsleistungen der
Kraftpost und der Kraftverkehrsgesellschaften im
Personenverkehr iiber Land zusammen sind gegen-
wiirtig etwa halb so grol wie der sogenannte Einzel-
reiseverkehr in den Personenziigen.

Eisenbahn und Kraftwagen im Fernreiseverkehr

Wieweit die Reichsaufobahnen die Verkehrs-
verhiltnisse und damit das Verhiltnis zwischen
Uberlandverkehr auf Schiene und Strafle dndern
werden, etwa dahingehend, dafl nun auch die
privaten Kraftwagen im Fernreiseverkehr eine
grofiere Rolle spielen werden, ist noch nicht
zu iibersehen. Die Deutsche Reichsbahn hat
jedenfalls auf den bereits in Betrieb genom-
menen Strecken einen eigenen Fahrdienst mit
Schnellreiseomnibussen eingerichtef, um sich we-
nigstens einen erheblichen Teil des Verkehrs
auf diesen Strecken zu sichern.

Die Entwicklung der Seeriistungen im Ausland

Die auslindischen Seemdchie haben im vergangenen Jahr rd. § Mrd. BAH fiir ihre
Seeriistungen ausgegeben. Das ist ungefihr ein Sechstel der gesamten Riistungsausgaben

dieser Ldnder.

Wenn die Seeriistungen heute schon wieder um 0,7 Mrd. BM gréfer

sind als 1928, so ist das in erster Linie durch die wachsenden Ausgaben der Hauptseemdchte.:
Grofbritannien, Vereinigte Staaten, Japan,® Frankreich und Italien bedingt.

Die vertraglichen Riistungsbegrenzungen
nach dem Kriege

Infolge des raschen technischen Fortschritts
bei den Riistungen zur See waren bereits vor
dem Weltkriege die Marineausgaben bedngsti-
gend schnell gestieden. Damit héngt es aber
auch zusammen, dafl 1922 die Hauptseemichte
iibereinkamen, das kostspielise Wettriisten zur
See zu beschrinken.

Im Vertrag von Washington wurden Hochsttonnen-
gehalt und Hochstgeschiitzkaliber der Schlachtschiife,
Flugzeugtriger und Kreuzer und die Gesamttonnen-
zahl festgesetzt, bis zu der Schlachtschiffe und Flug-
zengtriger von den Teilnehmermichten gebaut werden
durften.

Der Londoner Flottenvertrag von 1930 bestimmte
auch fiir Kreuzer, Zerstorer und U-Boote die Gesamt-
tonnage, ferner Hochstgrenzen fiir Wasserverdringung
und Geschiitzkaliber bei den Zerstérern und U-Booten.

Die Vertrige von Washington und London laufen
am 31. Dezember 1936 ab. An ihre Stelle tritt der
neue Londoner Flottenvertrag von 1936, der bis 1942
fiir jeden Schiffstyp Héchstgrenzen der Wasser-
verdringung und des Geschiitzkalibers festgesetzt hat.
Uber die Gesamttonnenzahl der Schiffsklassen sind

keine Vereinbarungen getroffen worden. Der Lon-
doner Flottenvertrag von 1930 ist nur von GroB3-
britannien, den Vereinigten Staaten und Japan, der
neue Vertrag nur von Groflbritannien, den Ver-
einigten Staaten und Frankreich unterzeichnet worden.

Der Versuch, auch die iibrisen Seemichte
in die Riistungsbegrenzungen einzubezichen,
scheiterte an den Forderungen Rufilands auf
der Konferenz von Rom 1924.

Die Abmachungen von Washingfon und Lon-
don fteilen daher die Seemichte in vertraglich
gebundene und verfraglich freie!).

Die Marineausgaben der vertraglich gebundenen
Seemiichte

In den Jahren, die dem Vertrage von Wa-
shington folgten, blieben die Ausgaben der Ver-
tragsmiachte im groflen und ganzen konstant.
Seit 1928 dagegen weichen die Ausgaben in
ihrer Entwicklung ziemlich stark voneinander ab.

Die englischen und amerikanischen Ausgaben be-
wegen sich ziemlich parallel zur konjunkturellen Ent-

1) Zu den vertraglich gebundenen Michten gehért auch Deutschland,
das bis 1935 durch den Vertrag von Versailles, seit Juni 1935 durchSonder-
abkommen mit GroBbritannien in seinen Seeriistungen gebunden ist.

Marineausgaben der vertraglich gebundenen Seemiichte?)
(ohne Deutschland) in Mill. /.4 *)

Staat 1928 I 1929 1930 1031 1932 1933 [ 1934 1935
GroBbritannien .............. 1164,3 11424 1072,0 1009,2 871,6 877.4 937.9 1026,5
Vereinigte Staaten®) ......... 1514,7 1557.8 1571,3 1550,8 1457,1 1268,3 1375,7 1891,1
J8paD ..ot 522,8 524,7 500,9 590,2 593,2 827,1 858,7 927,5
Frankreich . 402,7 408.8 447,9 462,2 99,1 468,6 4851 | 4764
Ttalien®) ... ... ... 11000 256.6 262,0 309.3 352,0 345.5 325.9 2783 | 2561

Summe ................... 3861,1 3895,7 3001,4 30734 36665 | 37673 ‘ 3035,7 45776
1929 = 100 .vvvvnvnnnnnn. 99,1 100,0 100,1 102,0 84,1 | 96,7 101,0 17,5
) Ab 1933 zum Teil Voranschlige. — ?) Die Umrechnung erfolgte bei Frankreich und Ttalien mit jeweiligen Jahresdurchschnittskursen; bei
Gijhntanmeq,den Vereinigten Staaten und Japan wurde ab 1930 ein Wechselkurs verwendet, der der Verschiedenheit von inlandischer und aus-
lindischer Preisentwicklung Rechnung trigt. Vgl. Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung, 8. Jahrgang, Nr. 11,8, 46. — % Um
eine Zusammenfassung zu erméglichen, wurden die Haushaltsjahre in Kalenderjahre umgerechnet.
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wicklung. Umgekehrt hat Italien in den Krisenjahren
1931 und 1932 am meisten ausgegeben. In Japan
beginnt 1931 mit der aullenpolitischen FExpansion
cine Aufwirtsbewegung der Ausgaben, die sich 1933
sprunghaft beschleunigt. Frankreichs Ausgaben be-
wegen sich langsam aufwiirts; nur 1932 erfolgt ein ein-
maliger Riickschlag.

Trotz dieser Unferschiede ist der Einfluf}
der wirtschaftlichen Entwicklung, d. h. der Kon-
junktur in den Gesamtausdaben aller Haupt-
seemichte deutlich sichtbar. Denn Grofibritan-
nien und die Vereiniéten Staaten deben mit
drei Fiinfteln der Gesamtausgaben den Aus-
schlag. Gerade in Grofibritannien aber sind
die Riistungsausgaben besonders eng an die
wirtschaftliche Entwicklung g¢ekniipft: Seit der
Mitte des vorigen Jahrhunderts hat Grof3-
britannien seine Riistungsausgaben in Friedens-
zeiten aus den laufenden Einnahmen und nur
delegentlich durch kurzfristige Kredite finanziert.

1934 sind die Marineausgaben im ganzen
schon wieder grdfier als 1929. Der starke An-
sties 1935 ist in erster Linie auf die Aus-
dabensfeiserund in den Vereinigten Staaten zu-
riickzufihren.

MARINEHAUSHALTE DER VERTRAGLICH GEBUNDENEN
UND DER VERTRAGLICH FREIEN SEEMACHTE"
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Die Marineausgaben der vertraglich freien Staaten

Bei diesen Staaten handelt es sich, von Ruf}-
land abgesehen, um kleinere Staaten, die bei
ihren Marineausgaben noch stirker als die
groflen Seeméchte von der wirtschaftlichen Lage
abhidngig sind. Wiahrend es bei den g¢rofien
Seemichten in erster Linie die Binnenkonjunk-
tur ist, die iiber die Staatseinnahmen, die Kre-
difmirkte und damit iiber die finanziellen Vor-
aussefzunden fiir die Riisfunden entscheidet,
spielt bei den kleineren Michten daneben auch
die Entwicklung des Auflenfandels eine wichtige
Rolle; denn sie verfiigen zum grofien Teil iiber
keine groflere Riistungsindustrie und miissen
daher ihr Material vom Auslande einfiihren.

Im Verlauf der Weltwirtschaftskrise sind deshalb
ihre Ausgaben sehr viel stirker als die der Haupt-
seemichte gesunken (von 1928 bis 1932 um 25 v. H.).
Selbst 1935, als die Hauptseemichte bereits um 18 v. I1.
mehr als 1929 fiir ihre Kriegsflotten ausgaben, waren
die Ausgaben der kleinen Michte noch um 13 v. H.
geringer als 1929.

Marineausgaben,
schiffsflotten

Das Verhiltnis der Marineausgaben zu den
Wehrmachtsausgsaben zeigt die Bedeutung, die
die einzelnen Regierunden der Marine fiir die
Landesverteidisung und den Schufz der See-
interessen beimessen.

Wehrmachtsausgaben, Handels-

Die gréfite Rolle spielt die Marine bei den Insel-
reichen Grofbritannien und Japan ; sie beansprucht hier
rund die Hilfte der Wehrmachtsausgaben (vor dem
Kriege in Grofbritannien sogar zwei Drittel). Nur wenig
geringer als in Grofbritannien und Japan ist der An-
teil in den Vereinigten Staaten; er betrug im Durch-
schnitt etwa 45 v. H., 1934 und 1935 ist er jedoch er-
heblich gestiegen (auf 56 und 65 v. H.). Umgekehrt
ist der Anteil in Frankreich, das bis 1933 etwa ein
Viertel seiner Riistungsausgaben fiir die Flotte ver-
wandte, in den letzten beiden Jahren auf 19 und
17 v. H. gesunken. In Ifalien machten die Marine-
ausgaben fast gleichmafBig etwa 30 v. H. aus.

Um den Schutz festzustellen, den die ein-
zelnen Michte durch ihre Kriegsflotte den See-
interessen angedeihen lassen, kann man als
cinen gewissen Maflstab das Verhiltnis von
Handelsschiffs- zur Kriegsschiffstonnage zu-
grunde legen. Das ist freilich nur ein recht
roher Mafistab, weil das Verhiiltnis von Kriegs-
zu Handelsmarine auch von anderen Dingen
(etwa der Linge der Seegrenzen, der geographi-
schen Lade, dem Kolonialbesitz und dem Um-
fang des iibersceischen Aufienhandels) abhingt.
Immerhin zeigen sich recht bemerkenswerte Un-
terschiede. Vor allem delangt man zu der iiber-
raschenden Feststellung, dafl unter den grofien
Seemichten Grofibritannien am ungiinstigsten
abschneidet. (Indes ruht der Schutz der eng-
lischen Handelsflotte auch in den zahlreichen
und gutverteilten Flottenstiitzpunkten des Welt-
reichs sowie in seiner Marineluftflotte.) Fiir
die groflen Handelsflotten Norwegens und Hol-
lands sind im Ernstfalle gute Beziehungen ihrer
Regierungen zu den die See beherrschenden
Michte eine Daseinsfrage.

Handelsschiffs- und Kriegsschiffstonnage der Hauptseemichte,
Hollands und Norwegens

Auf
Handelsschiffs-| Kriegsschiffs- | 100 Br.-R.-T.
St tonnage in™ | tonnage in | Handelsschiffs|
= 1000 Br.-R.-T. 1000 ¢ tonnage ent-
am 1,VIT. 1935| am’ 1. X. 1035 |fallen t Kriegs-
schiffstonnage
Britisches Reich .. | { § 17400 1327 7.6
Verein. Staaten ... 10269 1145 11,2
Japan ....e..eee. 4086 805 19,7
Frankreich ...... 3025 22 20,6
Ttalien........... 2884 | 449 15,6
Holland . ......... 2758 81 3,2
Norwegen ....... 3068 | 26 0,7

Kriegsschiffneubauten

Die Entwicklung der Seeriistung kommt aufler
in den Marineausdaben auch darin zum Aus-
druck, wieviel Kriegsschiffe in den einzelnen
Lindern im Bau sind. Dariiber berichtet die
englische Admiralitit fiir alle wichtigen Lander
jahrlich nach dem Stand vom 1. Februar!).
Allerdings spiegelt sich in dem Neubau von
Kriegsschiffen nur ein Teil der Seeriistungen
wider. Dazu kommen die Umbauten von
Kriegsschiffen, der Ausbau der Marineluftflotte,
der Flottenstiitzpunkte und Werftanlagen.

Die Angaben fiir den Stichtag mégen iibrigens durch Zufille be-
einfluflt sein; auch spielt fiir den Stand und die Entwicklung der

Riistungen die Bauzeit eine bedeutende Rolle, die in einzelnen Zeit-
absgehnitten und in den einzelnen Liindern verschieden ist?),

1) Fleets, The British Commonwealth of Nations and Foreign
Countries. Presented by the First Lord of the Admiralty to Parliament
by Command of His Majesty. February 1928, 1930, 1931, 1932, 1933,
1934, 1035.

;) Die Bauzeit eines Ereuzers betrigt in England, den Vereinigten
Staaten und in Japan 3, die eines Zerstorers und Flottillenfithrers 2,
die eines U-Bootes 3 Jahre. Die Bauzeiten in Frankreich und Italien
sind hiufig erheblich linger, gelegentlich aber auch kiirzer.

(Fortsetzung siche 1. Beilage.)

Marineausgaben der wichtigsten vertraglich freien Staaten!) (ohne RuBland)

1928 | 1020 | 1930 9at | 1e2 | 1933 | 1034 | 19%

|
Mill B2 e 56,4 508.9 ‘ 592,3 520, 454,1 ’ 4708 49,0 524,0
1000 = 100 wesewmmrammii 80.6 100.0 98,9 885 758 8.6 83,3 87,5

lander umgerechnet, s. Anmerkung 3), Tabelle I.

1) Argentinien. Brasilien, Chile, Dianemark, Griechenland, Norwegen, Peru, Polen, Portugal, Schweden, Spanien, Tiirkei. — *) Entwertungs-

Anschrift des Herausgebers: Berlin W 8, Unter den Linden 12/13; Fernsprecher: Sammelnummer A 1 Jéger 6455 —
Verlag: Hanseatische Verlagsanstalt, Hamburg 36, Ausgabe. — Versaﬂdort; Berlin — PreBgesetzlich fiir die Redaktion
verantwortlich: Dr. Willy Bauer, Berlin — Bezugspreis fiir den Jahrgang (einschl. Zustellung im Inland) RM 30.— bezw.

(bei vierteljaihrlicher Zahlung) RM 7.75 je Vierteljahr. —

Gedruckt in der M#rkischen Druckanstalt G. m. b. H., Berlin N 65.
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Die Entwicklung der Seeriistungen im Ausland
(Fortsetzung von S. 112 des Hauptblattes)

In erster Linie sind seit dem Weltkrieg Kreuzer,
Flottillenfiihrer, Zerstérer und U-Boote gebaut wor-
den. Der Bau von Schlachtschiffen trat in den Hinter-
grund, da fiir diesen Typ in Washington und London
Baufeierzeiten eingefiihrt wurden. 1932 nahm Frank-
reich, 1934 Ttalien den Bau von Schlachtschiffen
wieder auf.

IM BAU BEFINDLICHE KRIEGSSCHIFFTONNAGE®
(Schlachtschiffe, Kreuzen, Flattillenfiihrer, Zerstdrer, U-Baote, Flugzeugtriger)
Stand am 1 Februar

In leusend't

1929 1930 1931 1932 1933

1136 "WBrit Reich, Ver 51 v Amenika, Jopan, Frankreich, Ialien

Die im Bau befindliche Kriegsschiffstonnage
ist von Anfang 1929 bis Anfang 1933 fast stindig
zuriickgegangen. Erst 1935 setzt ein kriftiger
Aufschwung ein. In den Vereinigten Staaten
war die im Bau befindliche Tonnage 1935 um
die Halfte, in Italien doppelt so grofi wie 1929.

Im Bau befindliche Kriegsschiffe I. Ordnung
(Schlachtschiffe, Kreuzer, Flottillenfiihrer, Zerstirer, U-Boote,

Flugzeugtriger)
1000 t
Staat 1929 | 1930 | 1981 | 1982 | 1933 | 1984 | 1935
|
Brit. Reich . . ... 102,4 | 78,3 42,8| 54,6 | 38,0| 76,7 | 100,9
Ver. Staaten .... |, 85,8 | 90,2| 70,6 | 43,8 | 77,6 86,9 | 123,0
Japan ;......... 100,5 | 76,9 | 70,0| 84,7 | 35,1 81,4| 67,8
Frankreich .. ... 128,8 | 120,3 | 130,4 | 139,7 | 110,2 | 80,7 |:130,1
Ttalien, ........ 58,0 | 1 94,0 97,4 | 98,1 | 60,6 57,8 119,7
Zusammen ... | 475,5 4'9,7:411,2 420,9 | 321,56 | 333,5 | 541,56
]

Kriegsschiffskosten, Ausfuhr von Kriegssehiifen,

Gewinne der Bauweriten

Nichts kennzeichnet schiarfer die Steigerung
des Riistungsfiebers zur See als der Umstand,
daf} sich die Kosten eines einzigen Grofikampf-
schiffes im letzten Menschenalter von 43,5 Mill.
RM (Dreadnought, Bauzeit 1904-1906) auf 160
Mill. ## (Hood, Bauzeit 1922 bis 1927) erhoht
haben. In diesen Zahlen kommt aber nicht
nur die Vergroflerung der Wasserverdringung
von 18000 auf 46000t zum Ausdruck, sondern
auch die Steigerung der Kosten je Gewichtsein-
heit. Diese sind bei dem genannten Schlacht-
schiff auf rd. das Doppelte, bei leichten Kreuzern
dagegen um mehr als das Dreifache gestiegen.
Vor dem Kriege kostete z.B. in Grofibrifan-
nien ein Kreuzer von 5400t mit 8—152cm Ge-
schiitzen 58,6 £ je f; ein moderner Kreuzer
von 7000t mit gleicher Bewaffnung kostet da-
gegen 212 £ je t.

Diese Verteuerung der Schiffe hingt mit der
ErhShung der Lohne, vor allem aber damit
zusammen, dafl die heutigen Schiffe mit kost-
spieligen Schutz- und Trutzwaffen gegen Luft-
angriffe ausgeriistet sind (die man vor dem
Kriege nicht kannte) und daf die Feuer-
leitungs- und Maschinenanlagen gegeniiber der
Vorkriegszeit wesentlich verbessert worden sind.
Nicht zuletzt haben die sogenannten ,,Ab-
riistungsvertrige geradezu dazu herausgefor-
dert, ofine Riicksicht auf die Kosten ein Maxi-
mum von Gefechtskraft in ein bestimmtes De-
placement hineinzupressen. Welche grofien Un-
terschiede in den Kosten je t sowohl zwischen
den Schiffstypen wie zwischen zwei Léndern
bestehen, zeigt die folgende Ubersicht, die nach
Angaben des Marinesachverstindigen Hektor C.
Bywater zusammengestellt worden ist!).

1) Daily Telagranh vam ON 11 1025

Englische und amerikanische Kriegsschiffskosten

in 24 jet
schwerer| leichter | T 18- Zer-: |
Kreuzer | Kreuzer tzr'i,iugi; storer | Gt
GroBbritaunien .. ... 2400 2900 2000 2400 | 2350
Verein. Staaten .. ... 3600 3500 ‘ 2600 . | .

Die hohen Kriegsschiffskosten in den Ver-
einigten Staaten haben zur Folge, daffi die
amerikanischen Werften keine Auffrdge vom
Ausland erhalten, Diese gehen iiberwiegend nach
Grofibritannien. Zurzeit lassen Argentinien, Bra-
silien, China, Griechenland, Polen und Portugal
Kriegsschiffe, meist Zerstorer und U-Boote, auf
englischen Werften bauen. Demgegeniiber wird
in Italien, Frankreich und Japan verhaltnismafiig
wenig fiir ausldndische Rechnung ¢ebaut. Von
den kleinen Seemichten liefert Spanien nach
Mexiko, Holland nach Polen.

Mit dem Aufschwung der Seeriistungen sind auch
die Gewinne der mit Kriegsschiffbau beschiftigten
Gesellschaften gestiegen; die Riistungsgewinne kommen
aber nicht sehr deutlich zum Ausdruck, da es keine
private Werft gibt, die nur Kriegsschiffe baut. Auch
liegen die Geschiftsergebnisse fiir 1935, die wohl ein
stirkeres Anwachsen zeigen miissen, bis jetzt nur
vereinzelt vor.

Dividenden von Riistungsbetrieben und Privatwerften
mit Kriegssehiffbau?)

1928/1929 | 1930 | 1931 |1932(1933(1034 1985

Name der Gesellachaft

in %

GroBbritannien?)

Yarrow & Co., Ltd. ....| 0 | 5 5 5 5 10 |10

Thornycroft & Co., Ltd.|9,17/13 0 0 0 0 0

Swan, Hunter and Wig-

ham Richardson, Ltd...| 7'/y| 7'/, | 6 5 2l 0 | 3 5

White & Co., Ltd. ..... 24 (24 |24 3 0|0 |0 :

Hawthorn, Leslie & Co.,

TE wosmmommmnmanss 3|5 |5 [6 |24 4 5

in frs. je Aktie

Frankreich®) |

Penhoet, St. Nazaire ...| . | 6,25/11,25/11,25| . (40

Forges et Chantiers de la

Gironde, Bordeaux....| . i . |50 |50 |50

Ateliers et Chantiers de

18 Loire; .. ovoiivoue 25 (40 |40 |40 |45 |45

in %

Italient) | |

Ansaldo, Soc. An....... 0|5 |5 ‘ 0o 000 |0

Cantieri Navali Franco

Tosi, Tarent ......... 0 0 0 0 0 6

Cantieri Navali del Quar-

MBYO &5iivvaiinvnssinnia [V} 0 0 ‘ 0 0|0 . : .

) Die Dividenden von Vickers & Armstrong Ltd. und von
Schneider-Creusot sind weggelassen, da beide Firmen in groBtem
Umfange auch fiir die Heeres- und Luftaufriistung arbeiten. — ) The
Stock Bxchange Official Year Book 1936. — *) Annuaire Desfossés
17 Ed. — %) Societd Italiane per Azioni, Notizie Stat. Ed. XIV,

Ausblick

Die weitere Entwicklung der Seeriistungen
héngt in erster Linie von der Gestaltung der
politischen Lage ab. Infolge der Spannung im
Mittelmeer und im Fernen Osten sind die
Haushaltsvoranschlige fiir 1936/37, soweit sie
bekanntgeworden sind, erheblich gestiegen. In
Grofibritannien z. B. sind fiir das laufende
Jahr einschlieflich der beiden Nachbewilligun-
gen Marineausgaben von 81,25 Mill. £ vorge-
sehen, gegeniiber 60,05 Mill. £ im letzten Jahr.
Das bedeutet eine Steigerung um ein Drittel.

Wie erwihnf, sind Ifalien und Japan dem
neuen Londoner Flottenverfrag mnicht beigetre-
ten; gerade diese beiden Michte haben deshalb
— wenigstens theoretisch — die Moglichkeit, ihre
Flotten qualitafiv und quantitativ zu vermehren.
Machen sie davon Gebrauch, so werden die an-
deren Seemiichte folgen miissen. Aber selbst
wenn sich die Seeriistungen nur auf den Er-
satz iiberalterter Schiffe beschridnken wiirden,
so wiire mit einer Steigerung des Flottenbaus zu
rechnen. Bei den Hauptseeméchten hatten am
1. Oktober 1935 rd. 1 Mill.t (d. s. 25 v.H.
des Gesamtbestandes), bei den iibrigen See-
miichten (ohne Deutschland) 425000t die Al-
tersgrenze erreicht. Ein Ersatz dieser Schiffe
allein wiirde Neubaufen im Werfe von 4 bis
5 Mrd. &4 erfordern.
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1 Vorjahr Gegenwart
P |27 | T, ! ! - | 29. [
Gegenstand | Linheit [20-25. Mai | 3.8. |11.-15. 17.-22. 24.-20. 1.-6. | 8.-13. | 18.-23.125.-30. 1.-6. ‘ B.-13. [15.-20. 92.-27. Juni | 6.-11.
Mai bis N Jun_: | Jun_1 Jun_1 Juni | Juli | Juli Mai | Mai Juni | Juni | Juni | Juni = bis Juli
1935 iigl}]?l' 1935 | 1945 | 1935 1085 | 1035 | 1036 | 1936 | 1036 | 1636 | 1936 | 1936 | 1036 4. Juli| 1036
HUE LR T b I 1936
Woche:| 21 29 23 24 | 25 | 26 | 927 28 21 | 22 | 23 | 24 95 | 26 | 27 | 28
. : r
1. Titigkeitsgrad } R
Gesamtzahl der Arbeitslogen®) ...... 1000 2019,3 Ils‘,"s,a 11491,2 \ %1315.00
darunter: | | | |
Hauptunterstiitzungsempfanger’) | ‘ ' |
in der Arbeitelosenversicherung .. ..| » . 276,7 [ 250,8 202,3 £ 163.8)
in der Krisenunterstiltzung ... " . 739,0 716,0 640, & 5805
Wohlfahrtserwerbslose .......... » 4659 | 421,0 245,5 ; . [* 2149
Arbeftslosigheit, Grofbritannien®) ...| . 20448 | . 2000.1 . 17050 [Pl | 1702,7 ‘
| APDSTAIAGREy HE D P 4 = mEREL e | e B060,0 ] P
Produktion, arbeltstaglich ‘ : 1 1 ;
Steinkohle im Ruhrrevier .........| 1000t | 313,1 ) 326,4 | 313,6 | 818,2 | 318,0 311,8 | 2959 | 300,2 | 850,7 | 850,0 | 839,3 | 3364 | 8404 30,1 | 3319 |
— in Deutsch-Oberschlesien . » 57,2 | 604 | 588 | 61,0 | 62,4 28| 578 | 620 653 64,1 | 5.3 \ 674 | 66,3 676 | 64,3 |
Kokserzeugung imn Ruhrrevier . W 600 | 61,3 | 5951 579 | 60,0/ 61,8| 59,61 60,0 | 716 74| 690 | 71,4 | 736 734 | 744
Steinkohle, Grofbritannien®) ....... 5 7492 | 761,2 | 778,2 | 5935 V68,2 6944 7109 6970 | 753,7 | 744,3 | 6744 | 7655 753,4 | 681,6 .
Verkehr, arbeitstiglich t ‘ : ] o | | |
Wagenstellung der Heichsbahn ....| 1000 | 126,2 | 181,7 | 125,3 | 123,8 | 125,1 | 125.9 | 1217 (1256 | 1431 | 1403 | 135,01 | 1387 | 187,0 1364 | 1359
T(‘ratsicharhelt ‘ ( | | ‘ | |
Vergleichsverfahren . ............. Anzahl 22| 20 9| 15| 2 15 28 13 5 130 7| 10 10
Brofinets KONKQIss . ............. IS 50| 52| 48| 51| 53 49| 60 53 | 40| 33 40 46
- | | |—] - — - f—
Relchshank | | ' ; ! ‘ !
Gold- und Devisenbestand ........ Mill, AH 865 86 87 88 80 a0 20 77 75 76 | (R 77 77
Kapitalanlagen .........ooeeinn. - 4046 | 4543 | 4417 | 4250 | 4003 4682 | 4375 4658 | 5242 | 4004 | 4760 | 4578 | 5383 | 5009
darunter: ‘ | | [ | |
Wechsel- und Lombardkredite .. . .| 3378 | 3881 | 375h | 8580 | 3432 | 4021 | 714 4120 | 4704 | 4374 | | 4230 | 4048 | 4833 | 4479
Deckvtilgsf(iihi I;szillmpie%e A " 337 | 838 | 437 | 387 937 837 336 219 . 219 219 | o219 220 220 . 220
Depositen (téglich fillige Ver -| ( |
;lch&kaiﬁ) L e ‘ 5 810 | 770 | 73| 772| 73 819 718 747 | 729 | 693 | 678 | 739 | 960 | 764
undes- Heserve- Banken U.S8, A. | | | | |
Diskontierte Wechsel ....oovevnn.. LoMil 8 68| 83| &1 7| 69| w1 84| 68| 48| 48| 58| 54 : 65| 62| 42| 33
Reglerungssicherheiten ........... ‘ . 2430,3 2430,3 2430,2 24503 2430.2 2430,2 24308 24304 2430,3 24303 |2430,2 2430,3 2430,3 2430,2 (2430,2 12430,2
 Zahlungsverkehr ‘ [ | | ‘ '
Gel@milamt! o senvmsssinesinii Mill. 24 | 5369 | 5802 5798 | 5580 | 5444 | 5068 | 5776 5860 | A438 | 6110 | 5977 | 5780 | 6351 | .
davon Reichsbanknoten ......... " 3405 | 3803 | 3725 | 3588 | 3497 3801 | 8736 | . 3078 | 4430 | 4176 . 4075 | 3946 | 4389 | 4213
Postacheckverkehr) ............. W 1072 | 1182 | 1282 | 1129 | 1152 | 1431 | 1250 | 1293 | 1045 | 1487 | 1132 | 1480 | 1218 | 1381 1483 | .
Postecheckguthaben (Bestande) ... o 550 | 558 | 625 | 595 | 566 | 570 | 612 587 | 622 631 | 672 | 637 | 595 | 669 | 665
| | | | |
2. Werthewegung | | ‘ ? | } \ ! ;
Zingshtze ‘ | |
Reichsbankdigkont ............. %p.n | 4 4 4 4 4 |4 |4 4 4 4 | 4 |4 4 4 | 4 4
Debetzingen®) ......oovevennnns 5 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 65 | G5 65 | 656 | 65 | 6,5 | 65 | 65
Kreditzinsen®)?) ...........c.0.. " 1 1 1 1 1 1 i 1 1 i SO S I S 1
Blankotagesgeld . . W 3,25 350 | 820| 3.25| 8,17 | 3,33 | 845| 3,15| 248 2,88 | 288 | 2,71 | 2,58 | 2,50 | 3,08| 8,13
Monatsgeld ., i 3,63 | 3.63| 363| 3.63| 3,63 | 363 363| 363 3,13| 313 | 3,13 | 3,13 | 3,3 | 3,13 | 3,13 | 3.13
Privatdiskont ............ " 3,00 | 3,00| 800 300 3.00| 300 8,00 300, 2,88 | 2,88, 2,88 2,88 288 288 2,83 | 288
j;'nmm;veghscl ;n;tBaukglro ----- 5 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 | 4,13 4,(1}3 4,13 | 4,13 %,13 g%)’t g.(l)a é.[1)3' %3' ;’cl)a
Normale Spareinlagen ........... i 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3, 3,0 8,0 3,0 3, ) i 3, g
Rendite der 41/,%-Pfandbriefe ... " 4,60 | 4,60 | 4,69 4,69 4,69 4.59‘ 4,60 | 4,69 | 4,68 | 4,67 | 4,67 | 4,67 4,66 466 | 4,66 4,66
Call money New Fork 5 025 025 | 025 025| 02 | 025| 025 025 1,00| 1,00 | 1,00| 1,00 1,00 1,00/| 1,00 1,00
Privatdiskont London = 0,59 | 059 | 059 0r1| 0.78| 080 059| 063 055| 0,66 | 059| 075| 091| 0,75 | 0,63 | 0,61
W Ziirich » 2,63 270 | 300| 3,00 275| 2,05 | 2,88 | 2,75 | 2,25 | 2,25 | 225 | 2,25 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50
il Amsterdam - 3,27 | 385 | 4,48 | 4,50 | 4,85 | 394 321 279 221 | 271 | 4,16 | 434 | 449 | 3,44 | 281 | 2,36
Effektonmarkt | | |
Festverz. 4'/,%-Wertpapiere | [ _
Kursnivean, gesamt®) ........... v.H. | 95,25 | 95,28 | 95,27 | 95,25 | 95,26 | 95,23 | 05,24 | 05,27 | 95,56 | 95,67 | 95,75 | 95,79 | 05,87 | 95,85 | 95,86 | 95.90
—, Ptandbriefe ................. 7 95,97 | 95,98 | 95,97 | 95,96 | 95,95 | 95,92 | 95,93 | 95,96 | 96,23 | 96,35 | 96,44 | 96,45 | 96,54 | 96,50 | 96,50 | 96,52
—, Kommunal-Obligationen ..... s 94,03 | 04,10 | 94,04 94,01 | 84,06 | 94,04 | 94,07 | 94,12 | 94,11 | 04,19 | 04,24 | 94,34 | 94,47 | 94,50 | 84,50 | 94,53
—, Offentliche Anleihen®) .. ..... 5 03,24 | 63,26 | 93,82 | 93,30 | 93,39 | 03,28 | 93.32 | 03,20 | 94,20 | 94,26 ,38 | 04,48 | 04,44 | 94,40 | 94,47 | 94,63
6% Industrie-Obligationen ....... - 101,20 101,17 101,20 101,32 101,38 101,48 101,93 102,23 |103,45 {103,43 |103,12 [102,41 (102,26 |102,07 101,87 |101,91
, 1924/26 | | |
Aktienindex, gesamt ............ = 100 02,1 ‘ 93,1 | 94,6| 94,1 | 93,1 | 933 | 948 95,3 | 100,2 | 100,4 | 101,8 | 102,4 | 101,7 | 100,9 | 101,6 | 102,0
—, Berghau und Schwerindustrie . ’ 98,7 | 100,2 | 102,3 | 101,4 | 100,0 | 100,4 | 102,0 | 102,5 | 108,6 | 108,9 | 110,6 | 111,0 | 1099 | 1086 | 110,2 | 111,3
—, Verarbeitende Industrie ...... i 8, | B850 | B7,2| 86,7 | 88| 8,8 87,2 879 932 | 935 | 951 | 957 | 952 | 045 950 95,4
—, Handel und Verkehr ........ " 98,2 | 99,1 | 100,6 | 100,1 | 99,4 | 99,9  101,3 | 101,5 | 104,6 | 104,8 | 105,6 | 106,0 | 1054 | 104,7 | 105,1 | 103,1
Devisenkurse in Rerlin 1 ‘
New YOrk .o.vvvevevninninnnnnn, AA jo$ [2,4882 2,830 (2,4720 12,4796 12,4790 2,4750 |2,4780 2,4790 [2,4836 |2,4886 |2,4880 2,4873 24803 12,4870 2,828 12,4822
| Aajes | 12,26 [ 12,28 | 12,21 | 12,24 | 12,23 | 12,25 | 12,25 12,30 | 12,37 | 12,41 | 12,48 | 12,48 | 12,50 | 1248 | 12,47 | 12,47
_ Faris AH1e100fr| 16,38 | 16,38 | 16,34 | 16,37 | 16,30 | 16,41 | 16,42 1643 | 16,39 | 16,39 | 16,38 | 16,38 | 16,38 | 16,42 | 16,46 | 16,46
Warenprelse B [ ‘ i [
Indexziffern | | | "
Reagible Waren?) ,...........,., 1913=100| 692 | 69,2 | 69,6| 69,2 69,3 | 688 | 68,5 68,6 | 745 | 74,2 | 743 | 742 T40| 740| T4,1| 743
GroBhandelspreise (gesamt) | " 1009 | 10009 | 1011 | 101.2 | 101.3 | 101.1 | 101.2 | 1018 | 10317 | 103.8 | 104,0 | 104,1 104,0 | 103,9 | 103.9 | 104,1
REearebiitla . couin ovvisanmsFinni % 100,6 | 100,8 | 10,2 | 101,7 | 101.8 | 101,4 | 101,3 | 103,0 | 105,4 | 105,4 | 105,8 | 106,0 | 105,7 | 105,3 | 105,5 | 106,1
Industrielle Rohstoffe u, Halbwaren i 00,7 | 90,8 | 90.8| 90,7| 90,8 90,7| 99| 909 | 3,1 | 931 | 932 | 933 | 033 934 83,1 | 931
» Fertigwaren .......... - 119,4 | 1193 | 119,2 | 19,2 | 119,2 | 19,2 | 119,3 | 110,3 | 120,5 | 120,6 | 120,6 | 120,7 | 120,8 | 120,9 | 121,0 | 12L,1
darunter: Produktionsgtiter 2 1185 | 1134 | 113.2 | 1131 | 13,1 | 13,1 | 13,1 | 13,1 | 112,9 | 12,9 | 112,9 | 1129 | 112,9 | 112,9 | 113,0 | 118,1
Gropha Verbrauchsgliter » 123,9 | 123,8 | 123,7 | 123,8 | 123,8 | 123,8 | 123,9 | 123,9 | 126,2 | 126,4 | 126,4 | 126,6 | 126,8 126,9 | 127,0 | 127,2
Ver. 5t v. Amerika (Fisher) 1926=100| 82,7 | 82,3 | 82,8 | 82,3 | 82,0 | 16| 81,7 | 81,6| 805 81,2 81,2 82,2 S24| 8§26 83,1 83,8
GGroﬂﬂ:ﬂiannien(Fim Times) 1913=100| 92,7 | 93,0 | 27| 927 | 925 sz,ol 914 | 91,5 | 97,3 | 965 | 97,3 97,1 973 | 97,7 | 907 | 98,4
roBhandelspreise RK |
Roggen, mark,, frel Berlin . ...... je1000ke | 172,0 | 172,0) 172.0 172,0 | 172,0 | 172,0 | 172,0 | 172,0 | 181,0 | 181,0 [+)183,0] 183,0 | 183,0 183,0 | 183,0 1830
Tiincer, Lebendgewioht, Berlin ....| jo50kg | 388 | 89,1 394 39.8 | 400| 398 | 30.8| 404 | 419 420 420 423 ] 423 423 428 429
Moporaaute, sidam.!1), Hamburg ..| jel, kg | 0,86 | 0,36 06 036| 036 | 036 | 036| 056 | 040 040 040 040/ 0.40) 0.40 | 040 0.40
B gﬂﬁbmh, Diisseldorf). .| * je t 52,0 | 52,0 52,00 52,0| 52,0 | 51,0| 51,0 51,0 54,0 | 54,0 | 54,0 54,0 54,0 242»:2 12 5’? le2 :z'(s
Baumvwolle, New York loco ........ osfeld | 12,35 | 11,30 11,90 11,80 | 11,90 | 12,00 | 12,20 | 12,35 | 11,72 11,78| 11,77 | 11,79 | 12,00 | 12,26 | 12,51 |*13,
X Welzen, New Fork, hardw. oo ... .| stsje 60 Ws|108,13 | 103,13 103,00 99,50 | 101,25\100,62 | 101,75103,37 | 113,75 110,75107,12 107,00 | 109,75 117.25 122,87 [2127.90
X Bautschuk, First crepe, London dijelh 614 s 6 61, | 6Y1a | 5%/1a 57a | 6%%1e /s 751 7y 7% 7y 7, f'lLu #7101
x Kupjer, Electrolyt, London ..., . ... £et 37,38 | 37,00 36,00 34,75 | 33,25 | 32,50 | 34,00 | 34,50 | 40,75 40,75| 40,25 | 40,25 | 40,40 | 41,00 | 40,75 #41,00
%) Nach der Statistik der Ar teAmter: seit MArz = — %) Ohne Nordirland; registrierte Arbeitalose. — *) Férderkohle. — *) Mittelwert aus Gut-
unl Testachrificn, o e, ool 1960 sinah. Bastiznd, - 8 Choe B %) Kreditsinsen fiir tagich falliges Geld in provisionsfreier Rechnung.

— ") Der Satz wird bestlmm|
tionen. — ) Ohne Reichsanl
getrocknet, — II} Werkseinkanf: %l

eihen. —

. — ¥) Debetzinsen zuzilglich Vorschuliprovision; Satz der Stempelve g
t durch das Habenzinsabkommen der Spitzenverbiinde der Geldinstitute vom 9. 1. 1032
Messingblechabfille, Blel, Schnitthols, Wolle,

%) MaschinenguBbruch, Schrott,
— *) Vorlautig. — x Origin

alpreise, jeweils Donnerstag. — ) Seit 4. Juni.

) Ohne Reichsanleihen und ohne Industriecbliga-

Hanf, Flachs, Ochshiute, Kalbfelle. — ') Buenos Aires;




Monatliche

3. Beilage zum Wochenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung e
9, Jahrgang Berlin, den 15. Juli 1936 Nummer 28 Juni 1936
1935 1936
H stand DT P "N . =1 A S R T 5
(Gregenstan Einheit) April | Mai [ Juni | Juli } Aug. | Sept. l Okt.  Nov. ‘ Dez. | Jan. | Febr. | Mirz | April  Mai | Juni
anzabl der Werktoge: 24 | 25 | 24 | ov [ 97 | 25 | o o5 | w4 | 26 | 25 | 2 | 24 24 23

) | | [ [

Verkehr : |
Reichsbahn:  Wagengestellung, | { _ \ 1 | | | |
arDOItBtHGL. v eonrererenirias 1000 Do) 119,61 1255 | 1254 | 122,1 | 124,5  183,5 | 138,7 | 145,2 | 1268 | 117,8 | 116,6 1286 | 130,6 | 138.1 |
Beforderte Gter®) .......... 1000 ¢ 8 | 26183 | 29507 | 28046 | 30470 | 31230 32306 | 36586 | 86947 | 3014 | 30214 | 28943 | 32450 | 29546 | 31352 |
Binnenwasserstraien®) '1“'{")“ » w | 10298 | 11898 | 11037 | 11944 | 11497 | 11340 | 12721 | 13470 | 12219 | 10912 | 9593 | 11607 | 11854 | 12928
Seeverkehr mit dem Ausland?) . \ [ |
ADKUDEE <o o vsiessns o nars os % » | 1692 | 2008 | 1831 | 2078 | 1803 @ 1829 | 1950 | 1826 | 2204 | 1851 | 1754 | 1047 | 2123
ADEAIE &+ voeesbaivesanonnss " » | 1082 | 1012 | 914 | 1006 | 1173 | 1170 | 1313 | 1399 1352 | 1380 | 1198 @ 1135 | 1070 ;
Reichspost (arbeitstagl.) ) | i |
Aufgegebene Telegramme ... 1928 =100 | D 5}.2 47,7 50,0 46,7 46,6 50,1 49,4 | 43,3 | 48,0 37,3 | 40,1 | 45,0 | 514 52,1
Fernsprechnahverkebr ) » » | 103,0 | 101,1 | 98,8 | 924 | 91,2 | 083 | 103,0 | 1028 | 106,2 | 99,5 998  106,3 | 106,4 | 106.1
Fernsprechweitverkehr®) ..... " » | 9601 946 96,6 | 968 | 9.0 984 | 81| U3l | 050 88,1 | 002 | 087 | 1012 | 1036
Beiﬁrderht;: Pakgm? e & » | 100,7 | 96,0 | 87,2 | 80,2 | 81,6 93,4 | 100,7 1‘ 1098 | 143,0 | 84,7 | 92,2 | 99,5 | 107,6 | 107.2
Eingezahlte ostanw 7o | I

und Zahlkarten: |
ATabl o » » [ 109,0 | 103,4 | 103,3 | 103,2 | 97,0 | 100,0 | 108,6 | 111,9 | 126,2 | 105,1 | 105,2 | 103,1 | 112,6 | 113,0
BREE oo o s s AR o | 5| L8| 76 O 701 76,0 | 749 74 003 | 723 | 08| 72,8 | 826 | 788 |

“Binnenhandel (Unisiltze) ' | ‘ ‘ i
Ejnkaufsgeﬂo!}:ellsv aften:

Kolonialwarenhandler | |
Tdeka-Zentrale .. ........ cee | 1928 =100 | 8 | 1459 | 109,1 | 164,6 | 178,0 | 152,7 | 182,2 | 163,7 | 149.9 | 260,4 | 104,5 | 118,4 | 176,0 | 13,6 | .
Edeka-Genossenschaften ... .. 4 » | 104,5 | 108,2 | 107,56 | 121,9 | 120,1 | 113, | 182,7 | 1303 | 128,1 99,8 | 99,8 | 111,6 | 1115 | 110,3
DIOZETIEN <o eovnnnnanarinns e » | 102,2 | 1094 | 106,7 | 112,3 | 103,9 | 100,9 | 107,56 | 115,2 | 107,6 | 103.9 | 04,5 | 116,6 | 118.0 | 122.0
Hausratgeschiifte ........... " o 55,0 | 6,0 | 57,7 | 50,3 | 4956 | 50,2 | Bhd | 724 | 77,1 | 66,9 | 436! 53,7 | 605 | 61,3
Uhrengeschafte . .......oonve e » | G411 53,6 | 46,5 | 343 | 585 | 1028 | 08,9 | 1139 | 1414 | 51,5| 65,0 89,1 | 721 ‘ 64,6
Bicker-Lokalgenossensehaften . » i 82,6 | 882 | 78,4 | B94 | 90,3 934 965 OL,1 ' BIG| 825 | 82,6 014 | 903 | 94,1
Schneider ovevveeevaraseanas - » 62,6 | 71,8 | 48,4 | 443 45,5 | 55,9 70,0 | 583 | 57,0 | 44,9 | 44,8| 684 | 63,3 | 66,4
Schuhmacher ...........c.... 2 “ 53.8 50,2 52,1 08,7 55,4 59,2 59,5 61,1 ‘ 58,6 60,6 | 59,1 | 00,5 | G3.4 | 0.3
Sattler und Polsterer 5 £ 65,2 | 73,6 | 54,1 72,6 | 70,1 | 08,5 | 580 | 64,9  54,0| 41,1 | 45,6 | 68,6 | 56,8 | 58,6
s A . 2| 92| 830 | 8B | BB | 726 | 754 | 694 | 59,9 | 468 | 44| 504 780 | s01 | 827
Holzverarbeitende Gewerbe ... ¥ 5 52,6 | 58,7 | 53,8 | 63,7 | 67,5 | 64,9 75,6 73,3 578 71,2 70,5 86,4 | 754 77,6
Metallverarbeitende Gewerbe. . 0 i 84,6 | 92,0 850 | 97,9 1020 | 1016 | 108,3 | 868 | 543 | 76,6 | 91,0 87,2 | 96,6 | 107,1

" Binzelhandel losgesamt ....... 926=100 | 5 | 718 | 66,4 | 640 | 640 | 652 | 052 | 743| 723 | 1065 | 642 | 056 | 601 | 781 | 7.4 |
Nahrungs- und Genufimittel .. ” » 6.8 | 7056 70,0 | 72,3 76,0 73,3 [ 82,0 839 | 1075 73,6 | 76,0 758 | 83,1 | 81,0
Textilien und Bekleidung .... S w| 728 678 64,0 | 57,8 | 538 | 555 | 740 | 648 1198 | 88| 605 658 | 75| 812 |

 Hausrat und Wolnbedarf ... w_ |m 72,0 | 67,2 | 60,3 | 66,0 70,2 l, 79,6 | 80,7 | 73,2 \ 94,9 | 66,1 66,9 T84 | 826 S19 .
Warenhiiuser insgesamt ....... 1931 =100 | 8 79,9 | 61,8 | 586 | 894 | 55,7 505 | 62,3 | 64,3 1 120,56 | 56,5 | 56,3 57,3 | 79,7 | |
Nahrungs- und GenuBmittel . , . » | 623 50,7 | 43,3 | 40,1 | 482 | 43,7 | 524 | 58,1 883 | 40, 533 | 46,2 586 [
Textilien und Bekleidung . ... - » | 88| 0682| 69,1 | 68,7 57,8 | 50,1 | 68,2 65,6 | 1181 | 60,4 | 55,5 | 55,1 | 87,2 | [
Hausrat und Mabel ......... e o | 8,1 639 51,1 | 583 | 64,6 | 62,0 69,8 69,0 1195 | 64,4 | 680! 67.3 | 840 [

__ Sonstiges .......ieieiiinns i i 76,3 | 546 | 56,8 | 594 | 554 | 49,2 | 56,0 | 69,2 1841 | 526 47,1 | 620 | 774 |
Kaufhiuser insgesamt ........ 1931 =100 | 5 | 81,6 | 77,7 | 73.2| 66,3 584 | 354 | 76,6 750 1209 | 59.6| 57,3 | 67,1 | 809 | . |
Textilien und Bekleidung . ... - ‘ 5 84,6 83,8 77,5 70,8 | 57,3 54,8 80,4 | 75,0 | 124,5 602 | 576! 688 | 838 . |
Hausrat und Mobel ... » s. 83,1 83,5 | 61,7 | 66,3 | 750 | 73,2 | 87,8 87,2 | 1492 | 732 | 71,8 B55 86,5 .

_ Sonstiges . e o _,,‘ w ) 587! 862 | 528 | 408 | 532 449 | 421 | 608 | 1499 ) 424 402 | 420 | 546 i
Fachgeschifte des Rinzelhandels: ‘

Lebensmittel u. Kolonialwaren | 1928 = 100 | 8 76,2 | 69,8 692 | 73,0 76,0 | 73,0 | 8.7 84,4 | 111,6 | 756 | 76,5 | 76,7 | 83,3 | &0.9 |
%ennscl:;warvn(vorw.l»ehensm-) " M ggg 81,9 | 87,0 | 889 | 950 | 89,0 ggg 96,4 | 126,1 | 82,5| 89,8 | 90,1 | 101,0 | 101,6

POZEn®) L...iiiiiiiiiiiin., 5 4 ¥ 75,0 | 74.1 75,8 74,7 | 67,9 s 68,8 9,8 60,3 60,0| 63,8 77,4 | 840 .
Textil- und Manufakturwaren . " " 73,9 | 69,3 | 63,3 | 58,5 | 554 | 58,0 | 76,0 | 66,7 | 1244 | 60,9 | 63,3 | 68,7 79,4 | 83,1 .
Herren- und Knabenkleidung . 3 5 97,3 76,2 | 67,1 63,5 49,0 55,3 92,7 | 76,56 | 109,0 54,0 | 50,6 | 74,7 | 106,7 | 104.0 | .
Schubwaren®) ............... 5 o | 748 654 | 852 | B4,1| 61,7 ; 82,5 | 600 | 112,9 | 50,1 | 52,2 | 53,0 | 77,6 | 8.8 | .
e " o | 7 775 70.8| 79,1 | 80, 93,7 | 940 | 80,3 | 929 74,1 | 69,8 | 90,1 91,8 975 :
Beleuchtungs- u. Elektrogerite " » | 601 483 41,2 | 88,0 | 524 | 595 | 576 631 | 91,2 51,0 G6.8 | 58.4 3

EEnkommenausLohn u. Gehalt. Mrd. 24 | V8 7,88 L 8,33 8,15 7777 78:0 . 77‘ .

Verbrauch b | T e B “ T T
}"fﬂiSCh:‘) (Neue Reihe®)......, 1000 dz S 2892 p . e . . 3 4123 | 3520 | 3218 | 3030 2693 |
ﬂﬁ:ﬁfﬁd)d”‘-""\@ ----------- n " sisg 1146 1392 1740 | 1222 | 1047 11%43 1514 | 1302 | 815 | 789 | 1109 921
s « MEWUIZET) & oovenians » 9 5 8.0 ¥ 5,7 | 11,3 10,6 9 11,9 10,6 94 | 10,3 6,2 49| 52
}fsefsffll) = " 143,9 133.5 llg,; 128,1 | 117,2 | 128,3 132,3 1128,9 | 127,9 144,3 848 | 116.1 1239 ;:8,;

---------------------- " ” ] s f 35 | 4,1 3.8 o 4,7 4,4 4 22 35| 83 oH
Kakao, 1oh 1) oooinininnnnin, ” » | 6L1 | 64,0 | 46,9 | 48,0 | 44,6 | 67,1 | 71,9 | 793 | 774 | 65,4 | 674 | 63,9 | 56,6 | 542 ‘

%L;g::le;vbtc Wi arucerum sl Lo 1 w | B91,4 | 824,4 | 272,0 | 176,7 | 142,0 | 131,8 | 256,24 | 360,09 | 709,5 | 618,9 8&?.8 900,0 | 778,1 | 518,90 |
HEEMY o e S Sl s msine 00 Bl VS| . 10732 . ; 11619 - : 8806 | . . i .. ;
Zignrotten™) ...........ieiins Mill. Stek. | 8 | 2009 | 3619 | 2031 | 3380 | 3353 | 3203 | 3100 | 3145 | 2802 | 2979 | 2690 | 3116 | 3173 ‘
Zigarren EREFSLRTETED : W o 498 622 599 669 648 G5 732 758 | 717 656 626 673 | 059 [
Rauchtabak#)1) 1000dz | ,, | 245 | 27,0 | 24,4 | 28,0 | 26,5 | 27,2 | 29.0| 25,7 | 238 27.4| 251 | 269 | 26,7 |

AuBenhandel %) T - o i [ ST
Emfft:lhh; insgesamt ........ vees | M. 24 | B 350 | 333 | 3817 | 330 318 | 318 | 330 | 346 i 73 | 364 834 | 3856 | 861 | 337
us! insgesamt ........... W 5 340 337 318 359 368 373 303 | 400 | 416 382 374 379 | 366 372
Einfuhr- (—) bzw. Ausfubr- (+4) i l | | i
Dol i 5 w| —19] +4| 41| 420 450 | 455 | 457 | 454 | +43| +18| +40| 423 | 45| +35
Lebensmittel und Getriinke 84 60 67 70 5 70 87 07 q : ‘ | 5 70 |

triinke .. 5 i 97 | 109 91 83 90 | 82 70
%gmtggﬁ%;;el;alhfemge Waren | » 4 22; 219 | 202 | 213 | 210 206 | 205 | 202 | @214 220 204 | 2jg [ 2:20 Qg
....... 5 42 44 45 40 40 40 41 42 40 40 4 3 2

Ausfuhr: ” ”

Lebensmittel und Getrinke . | 6 5 6 7 6 6 7 8 8 7 5 6 6 6
%:is_tnﬁ\ev u. halbfertige Waren “ . 59 62 57 [} 61 67 75 77 G0 67 61 61 58 57

_ OTHER WAMDL L.ieieesiiens " " 275 | 270 | 25| 201 | 301 300| 310| 314 | 338 | 308| 307 | 812 | 301 | 308

Zﬂhlungsverkem- i i S - i T T I o
Sodunlant /oo Mil. 24 | T | 5841 | 5302 | 5968 | 5041 | 6144 | 6338 | 6250 | 6206 | 6373 | 6092 | 6196 | 6260 | 6350 | 6438 | 6351
ol )}Mcmhﬂnk " 5 | 4885 | 4790 | 4712 | 5067 | 4831 | 4944 | 5261 | 4811 | 4964 | 4962 | 4577 | 4824 | 4989 | 4849 | .

) 4 » | 25626 | 24674 | 25606 | 26503 | 27003 | 28862 | 20519 | 27983 | 28240 | 32019 | 28235 | 27105 | 20249 | 28027

Spargiroverkehr'®) ., 1000 St. | ,, | 8395 | 8434 | 3262 | 3647 | 3380 | 3264 | 3823 | 3688 | 8076 | 8821 | 8549 3676 | 3872 | 379
Postscheck i Mill. A4 2 1334 | 133G | 1276 | 1401 | 1368 | 1327 | 1468 | 1404 | 1487 | 1494 | 1328 | 1433 | 1437 | 1358
Woohoeimmekebr™?) . vvvees . » | 5159 | 51511 5155 | 5561 | 5405 | 5307 | 5838 | 5616 | 5921 | 5747 | 5155 | 5548 | 5786 | 5500

elumlang) , ° 0T W 11900 | 12470 | 12280 | 12380 | 12200 | 11900 | 11600 | 11200 | 11100 | 11400 | 11400 | 11600 | 11900 | 12600

wechsel.

1) D = Monatsdurchschnitt, B — Monatsonde,

sutobahnen. ) 1t 8 = Monatssumme, V3 = Vierteljahrssumme. — *) Im o6ifentlichen Verk‘ebr. 1
Ort: Fern, -—?) Bin-und Ausladungen in den wichtigeren I#fen. — ¢) Giiterverkehr iiber 19 Seehiifen, ohne die Rheinhiifen mitSeeverkehr. — ) Ortsgespriiche. — ¢) Von Ort zu
%) Nach Egﬁft"?’ﬂhe nach dem Inland, nach und sus dem Ausland und Schnellgespriiche. — 7) Ohne versiegelte Wertpakete, Verkehr im Inland, nach und aus dem Ausland. —
1y Fin_[uhil""lll) H “"139ﬂ der Forschungsstelle fiir den Handel. — ) Schlachtungen und BinfuhriiberschuBl. — ) In den freien Verkehr gesetzte Mengen von Verbrauchszucker. —
= kubcrsuh::ﬂ. — !?) Versteuerte und steuerfrei abgelassene Mengen abziiglich Ausfuhriiberschul3, — 1) Versteuerte Mengen. — **) Feinschnitt und Pfeifentabak. — %) Reiner
der Gi erikehr. —19) Binschl, ilavisverkehr; Binlieferungen. — 17) Mittelwert aus Einnahmen und Ausgaben. — **) Reiner Spargiroverkehr iiber Girozentralen, einschl. Piatzverkehr

IIDzentraleu_; nur eine Seite gezihlt. — 1*) Mittelwert aus Gutschriften und Lastschriften. — 2°) Aus dem Aufkommen an Wechselstempelsteuer errechnet; ohne Reichsschatz-
— Vorliufige Zahlen sind kursiv gesetzt, — *) Brweitert und berichtigt auf Grund der erstmalig filr 1935 auf die einzelnen Monate abgestellten Hausschlachtungen.,

Einschl. Giiterverkehr fiir Zwecke der Reichs-




Monatliche

Zahlen-
4. Beilage zum Wodhenbericht des Instituts fiir Konjunkturforschung fibersicht
9. Jahrgang Berlin, den 15. Juli 1936 Nummer 28 Mal 1636
iond [ 19351) 19361)
Gegensyane | TEinheit®) &) | April | Mai | Juni  Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Febr. Marz April | Mai
~ Angahl der Werktage: | 26 | 24 | 25 | 24 27 | 87 | % | 27 | 25 | 24 | 26 95 | 26 | 24 | 24
| | | |
| |
froduktion (arbeitstaglich) | ! | ‘
itfer der Tndustrieproduktion | | |
m?(:?‘;elg;mmga-nud GenuBmittel) | 1928 =100 MD| 90,2 | 94,7 | 965 93,7 | 95,6 | 9651034 | 1021 | 101,01 | 97,5 | 986 97,01 | 10,0 | 1045 1067
Produktionsgiiter gesamt ....... ., » [ 9181 988 1061 99,9 | 1018 | 101,8 | 109,1 1063 | 106,7 | 1029 | 200 99 104 | 109 | 113
o eatbionSgULEE ..o esnvrrr-s . | 93,4 ] 1002 | 1038 1040 | 1094 | 107.3 | 116:3 | 1107 | 1089 | 1042 | 99 | 98 | Ze6 112 | 11%
gonstige ...... ceees » » | 88 93,0 90,7 90,83 | 86,2 87,1 | 92,4 952 99,2 1022 | 101,0 100,6 | 100,7 | 102,0 | 999
EraTtotoffat) . overeenrorerres i » | 8841 9401 925 | 620 | 89,4 01,1 | 98,1 | 100,5 | 103,6 | 108,1 | 104,3 102,6 | 101,7 | 1034 @ 992
Grundstoffe?) . » [ » ] 90211021 | 106,2 | 100,7 | 101,3 | 102,6 | 106,4 | 106,9 | 107,6 | 102,0 [ 100,5 100,9 | 1035 1076 | 1117
Konstruktionen?) SETEE ” [ | 947] 983 1008 102,01 | 1088 104,6 | 1156 | 108,2 | 107,4 | 108,1 | 97 96 | 106 | 113 120
orbrauchsgiter, elastischer Be- | | } | |
e oo | ome| o) ms mr sor sl sos| w0 el sao| ses we| s wo oo
D P P | 1928 = 100 MD| . s | ; 82,8 8L,7| 81,7 833| 833| 834 | 825 864 | 834 | 898 | 853
GroBeisen gESAIE .. v...essnns ; » » | 87211037 107.0 | 1064 | 108,7 | 111,2 1136 116,4 1186 120,7 [ 120,0 120,1 | 120,8 | 1247 | 130.4
RoheiBen®)®) ......coeiieiinns | 1000t |, | 276 31,1 | 3823| 826 353| 86,9 | 87,1 | 38,6 399| 385 | 41,3 404 | 403 | 404 | 396
T ) | 1928 =100 | ,, | 856 | 96,5 ]100,2 | 101,1  109,5 | 1145 | 115,1 | 119,7 1238 1194 | 128,1 1253 | 125,0 | 1253 1228
Rohstahl®)?) o uvevnivrrrnnsnees | 1000 ¢t » 43,9 | 51,0| 526 | 52,0 | 536! 554 | 53,1 | 57,5 | 59,3 | 60,1 | 60,9 59,6 | 59,9 | 61,1 | 654
AR [ 1928 =100 |, | 92,7 | 107,7 | 111,1 | 1098 | 113,2 | 117,0 | 1164 | 121,4 | 1252 126,9 | 128,6 1259 | 126,5 | 120,0 | 1381
Walzwerkserzeugnisse®)®) ....... 1000t 5 32,1 38,9 40,1 | 39,9 | 402 40,8 42,3 42,9 | 48,4 | 446 43,4 44,1 . 444 46,3 484
e Sl | 1928 =100 | ,, | 85,1 103,_g_| 106,3 | 1058 | 106,6 | 108,2 | 112, | 113,7 ' 115,0 | 1182 | 115,0 1169 | 117,7 122,7 | 128,3
T I —— 1928 = 100 MD | (77,7)| (82,8)| (84,5) (B7,0) (845) (84.0)| (BB0)| (83,00 (86,0) (946)| (73,7 (81,2)) (90.8) . a
Kraftiahrzeuge gesamt ........... " » | 124,2 ] 184,2 | 135,2 | 133,7 | 183,1 | 1154 | 133,2 | 99,1 | 113,2 | 130,1 | 126,0 184,0 | 1484 | 1555 | 161.3
Personenkraftwagen ........... 3 » | 1446 | 153,7 | 1518 | 149,1 | 154,7 125,6 | 149,3 99,8  119,2 156,90 | 141,0  146,8 | 1605 | 168,9 | 179.3
LastKraftwogen ......o..ooooes i Lo | 1085 | 118,2 | 10,7 | 134,0 | 111,0 | 127,2 | 148,3 | 143,2 | 148,1 1104 | 136,7 | 140,5 | 174,3 | 173,7 | 168.3
Motorrider ... ..ovoveiiiiciins % | | 543 662| 66,2 | 64,6 | 63.3| 556 | 47.8 429 | 442 843 45,9 | 395 | 635 733 | 727
Stadtische Bautitigkeit®) ‘ i
Baubeginne ...........oooninn 1928 = 100 §)ws 79,9 | 67,1 | 80,3 120,6 | 1034 | 115,1 | 116,3 | 14,2 | 76,0 | 69,4 | 62,9 | 1008 | 102,2 | 1105
Bauvollendungen (Gebrauchsabuahme)| 5, L n 43,0 | 43,6 | 497 61,9 566 | 1183 | 85,7 | 959 | 944 812 761 03,5 81,9 | 803
NE-Metallerze®) ................ 1928 = 100 |MD | 124,3 | 111,7 | 116,3 | 106,8 | 125,4 1301 | 115,2 | 129,1 | 1201 | 115,5 | 126.4 | 126,1 | 127,6 | 1167 | 118.8
NE-Metalle gesamb .............. " » | 106,3 | 108,3 | 109,9 | 10€,0 | 108,4 | 110,8 | 116,4 | 108,5 | 116,9 | 120,4 | 13,1 | 114,4 | 1178 | 118.0 | .
Kupfer (Raff. u. Elektr.)%)™) .. t » | B02| 484 | 512| 512 560 | 547 | 564 | 570 | 570 | 583 | 555 | 54| 600 | bad | 534
" N e | 1928 =100 ,, | 179,0 | 172,6 | 182,6 | 182,6 | 199,7 | 195,1 | 201,1 | 208,3 | 203,3 | 207,9 | 197,9 | 186,9 | 214,0 | 197,6 | 1976
Blei (Hiittenweichblei)®™) ..... | t 855 [ 342 | 364 | 201 | 200 831 383 | 3850 | 350 | 440 350 | 862 | 363 343 | 81
5 " i - |1928=100 | ,, | 121,7 | 117,2 | 124,7 | 99,7 | 99,4 | 113,4 | 181,3 | 123,0 | 128,0 | 150,8 | 123,0  124,1 | 1244 | 1175 | 131.6
Zink (roh)$)1t) .......... e | t ' » | 325| 330 | 33 | 332| 33| 341 ‘ 850 | 857 | 859\ 570 | 364 361 353 | 376 380
N .| 1928 =100 ., | 121,0 | 122,0 | 125,1 | 123,6 | 124,8 | 127,0 | 130,4 | 183,0 | 188,7 | 137,8 | 185,6 | 134,5 | 131,5 | 140,0 | 141,5
Metallwalzwerkserzeugnisse'®) ... | i lL 93.9| 975, 975 | 951 94,3] 97,2 102,2 | 92,3 | 102,8 | 104,9 [ 988 102,1 | 102,4 | 105,0 i
Kohle gesamt .......oovveeannnn 1928 = 100 |MD| 82,5 | 88,0 90,9 89,0 87,3 8,6 | 950| 98,1 |103,4 1064 [ 1024 992 | 968 075 97.0
|
Steinkohle .............. 1000t |, | 421| 459 465 454 | 444 | 448 | 479 | 498 | 527 | 44| 52 505 | 495 | 495 486
5 1928 =100 | . | 845| 922 | 03,4 | 91,0 891 | 9,0 962 |100,0 | 1058 | 109,2 | 1056 101,4 | 99,4 | 994 976
| |
Koks®) ... 100t | »| 725 708 77| 744 s803| 81| 828 86.8 882 Q08| 022 041 041 018 045
WL R 1928 =100 | ,, | 78,4 | 765 | 79,7 | 80,4 | 86,8 | 87.6| B95 93,8 953 98,1 | 99,6 1017 | 10L,7 | 992 102,1
Steinkohlenbrikette ... ... 1000 t »| 139 159 164 | 154 155 155 184 187 191 | 187| 177 172 146 165 | 159
ENEe—— 1928 =100 | , | 86,7 | 99,1 | 102,2 | 96,0 | 96,6 | 96,6 | 114,7 | 116,6 | 119,1 | 16,6 | 110,83 | 107,2 | 91,0 | 102,9 | 99,1
| | ‘
Braunkohle ............. 1000 t w | 432 438 | 478 | 467 | 438 | 457 | 505 | 512 | 550 | H6L| 512 | 497 | 476 | 501 | 504
W R 1928 =100 | ,, | 796 | 80,7 88,0| 86,0 | 80,6 | 84,2 | 93,0 94,3|101,4 1034 | 94,3 91,6 87,8 022 028
Braunkohlenbriketts . . . 1 . 93 96| 113 | 114 | 103| 105| 117 | 111 | 117 120 111 | 107 | 102 | 106 116
w e | 1928=100| ,, | 70,8 73,5 BG1 | 86,7| 78,2 | 802 | 89,3 | 848| 89,2 91,6| 848 | 816 | 776 | 81,0 884
Stromerzeugung (122 Werke) ..... 1928 = 100 |MD | 1255 | 127,0 | 126,2 | 122,8 | 119,8 | 125,1 | 136,4 | 140.4 | 150,6 | 163,6 | 150,4 | 146,2 | 144,3 | 1457 1449
Ga8erzengung®) ......viiiinns... - » | 958)| 91,8 92,9 | 91,6 | 92,3 | 952 986 97,6 | 97,9 |103,1 [ . : . ; :
Erdélprodultion & i w | 547,8 | 474,9 | 568,2 | 505,8 | 542,7 | 476,5 | 441,7 | 457,2 | 465,4 | 518,5 | 499,8 | 446,8 | 538,8 | 483,8 4799
 Wasserwerke%) s i | 786 B1,0| 60,2 | 67,1 63,9 70,2| 80,6 | 747 | 798| BL,6| 663 6021078 . | .
Papier gesamt™} ................ 1928 = 100 [MD | 100,0 | 100,0 | 102,3 | 102,1 | 98,2 | 97,3 | 99,6 | 101,8 | 105,7 | 104,0 | 105,8 | 107,6 | 109,7 | 109,3
Rohpapier .. .. 97,0 | 98,2 90.8|10L,1 | 96,0 | 942 97,1 | 69,6 103,8 10,2 [ 103,9 | 1062 | 1078 | 1079 |
Pappe ...... 96,1 | 97,6 | 100,2 | 102855 | 94,7 | 96,56 | 97,2 | 1005 | 104,3 98,9 | 101,0 | 100,7 | 102,1 | 1075 | .
Chemikalien '%) 82,5 | 80,8 | 76,7 | 78,5 | 69,9 70.3| 79,5 80.0| 849 955| s98| 918 | 37| . ;
Kali, K,0 530 | 4,37 | 4,08 | 3,62 | 3,76 | 4,12 | 4,44 | 4,48 4,83 4,84 | 6,03 | 560 | 505 | 4,50 4,04
8w Geinen 1928 =100 | , | 11,7 | 08,8 | 87,6 | 777 | 80,7| 884 | 953 0611036 1039 | 120 | 1202 | 1084 | 96,6 | 8,7
Textilproduktion .. .. 1928—100 MD| 933 | 03,1| 939 | 823| 89,0 886 91,7 | 94,1 | 909 | 887 | 931 | 065 1009 | 1012 | 968
Baumwollindustrie gesamt . " w| 935 94,1 951 8,3 | 92,5 94,3| 99,4 |101,1 | 99,6 | 96,7 | 100,5 | 103,2 | 107,4 | 107.4 | 101,2
Leinengarn ,. . | 147,3 | 1494 | 166,8 | 130,1 | 162,4 | 157,9 | 158,0 | 159,1 | 123,5 | 108,7 | 118,6 | 108,2 | 113,2 | 120,7 | 117.9
HANIRAID oo cavgasnivsdiey o vins . .| 848 88| 81,6| 798| 70,8| 69,2| 81,1 | 859 |100,5 | 1143 | 90,1 | 86,2 | 789 | 884 975
Geschiftsgang in der Tertilindustrie
Tnsgesamt . o.uvuesnvennennnns o o | 97,9 96,5 959 82,5| 88,7 | 91,0| 95.6| 96,6 | 92,0 | 89.6| 885 | 936 | 988 | 993 | 975
Garnerzeugung . ... - w | 107,0 | 107,56 | 110,1 | 91,4 | 103,9 | 98,4 | 100,4 | 103,5 | 97,9 | 96,5 | 101,2 | 102,6 | 108,4 | 112,8 | 109,8
_ Garnverarbeitung . . w | 883 84.3| 810 13.0| 728! 83.0| 90,2 | 89,2 | 85,4 | 822 75,0 | 837 | 884 | 85,0 844
Lederschcuhe (berichtigte Reihe) ... | 1928 = 100 |MD | 1056 | 111,7 | 121,6 | 93,8 | 81,8 | 94,3 | 1059 | 106,8 | 97,7 \ 98,1 | 100,3 | 106,2 - : -
Hausrat®)36) ,................... ” » | 768 76,2 76,1 | 762 79,2| 83,0 84,9 | 8, | 87,8 882 7 | 864 | 80| 85,6 | 885
Haushaltporzellan = o | 600 614| 638 | 585 | 585 | 57.6| 65,0| 67,7 783 619 | 592 | 622 | 669 | . §
Spielwarent®) ..., . o » | 324 235| 268| 22,5 40,0 73,0 91,7 116,0 | 86,8 | 80,3 | 21,6 | 32,6 | 81,3 282 | 309
| Funkgeriit ...l e . | 1944 | 1226 | 18,1 | 87,9 | 98,6 | 172,7 | 284,4 | 821,7 | 210,2 | 184,2 | 143,0 | 1064 | 106,7 | 72,5 | 65,3
Floisoh (Scblachtungen) 1928 = 100 |MD | 1034 | 1074 | 945 | 88,8 | 988 91,1 91,3 \ 1002 | 996 | 113,5| 979 | 930| 974 | 954 879
Fahk pos S shcnnmemnaivas " w| 42| 37| 26| 44| 26| 49| 12|3035 6124 130,2| 39| 77| 29| 64| 34
abak gesamt .............. i o | 1039 | 97,8 | 1208 | 104,83 | 119,2 | 116,7 | 113,8 | 118,9 | 118,7 | 110,4 | 109,5 | 101,0 | 1133 | 113,6 | 118,0
Hgamren ...uieiii, o » | 1187 | 87,9 | 109,7 | 105,7 \ 118,0 | 114,3 | 114,6 | 129,0 | 133,6 | 126,4 | 115,7 | 110,3 | 118,6 | 116,1 | 116.4
igaretten .................... i o | 99,4 | 106,6 | 182,6 | 107.4 | 124,2 | 122,9 | 117,4 | 116,9 | 115,3 | 106,0 | 109,2 | 98,6 | 1142 | 116,3 | 123,
Big:mchtahak .............. i | 73] 85| 869 782 91,3| 849 | 87,2 | 92,9 | 824 | 76,3 | 875 80'7 86,2 | 85,6 | 875
....................... " vD| . . 74| . . 83,9 | . . 63,6 | . : 60, ¢ :
Branntwein 17).,....... ... ... . " 128.1 40,9 150,9 198,4
Indexaiffer der gewerblichen Giiter- 1
einschl, - 1
mt(el) Nahrungs- und | ‘ !
Ursprungsreihe . . . . e
sobomberingy, 11111111 198 00|V | 75 100 1
Verbrauchsgiiter gesamt®) .. ... | 803 90,5 90,7 96,1
i L e : p | 995 | 99,5 100,3 | 99,1
ruttoproduktionswert®) ... | Mrd. Ak | VS | 14,46 | 14,73 | 15,30 | 15,18
Auslandsabsatz der Industrie (Werte) | 1928 ' ’ ‘
=100 | VD 85,2 39,0 42,7 40,2 .
BXDOTUQUOte™) ..., e e e | T | 10,9 o | AF| . | . | A1) .} s ) IBO) Rl
Weltproduktion®) MD |
oduktion®) ..,............ 1928 = 100 |MD | 104,6 | 104,3 | 103,5 | 102,4 | 102,8 | 105,0 | 105,8 | 113,1 | 114,4 | 112,5 | 109,8 | 108,6 | 108,3 | 113,1
Anteil Dentschlands .. " """ v.H |vD| . e el . . 04| . i 105 | . :
Proqs D = Monatedurchschnitt; VD = Vierteljahrsdurchschnitt; VS = Vierteljahrssumme. — ©) Saisonbereinigt. — 1) Z. T. vorliutig. — %) Z. T. in der Gruppe ,,Sonstige
,.)“’Ffl__“];tl(’ﬂﬂgii. * enthalten, — %) 7, T. in den Gruppen ,,Investitionsgiiter** und ,Sonstige Produktionsgiiter** enthalten, — 2) In der Gruppe ,,Investitionsgiiter enthalten. —
orzenpsr0ig im Siegerland. — )’ Kalendertiglich. — ¢) Zahlen der Wirtschaftagruppe ,,Bisen schaffende Industrie®. — 7) Einsohl. Schweilstahl. — #) Halbzeug- und Fertig-
cloougnisse. — %) In den Gemeinden mit mehr als 50 00 Einwohnern. — ) Porderung von Zink-, Blei- und Kupferersen. — 1) Nach Anguben der Wirtschaitsgruppe ,,Nicht-
Sonmetall-Industrie", — 1%) Nach Angaben der ,, Fachgrappe Metallhalbzeugindustrie der Wirtschaftsgruppe Nichteisenmetall-Tndustric*. — 13) Heisstoffverbrauch. — ) Nach
ﬁ;“}"bm der wirtachaftstat. Abt, der Fachgruppe der Dapier-, Pappen-, Zellstoff- und Holzstoff-Erzeugung; der Index enthilt Holzstoff, Zellstoff, Rohpapier und Pappe. —
niad g:;ld«sabﬁatm plus Ausfuhr; Neuberechnung. — 18) Geschiitzt iiber den Versand der Thiiringer Fabriken. — 1) Einschl. Produktion zu gewerbl. Zwecken — '*) Nahrungs-
uBmittel. — 19) Anteil ‘der Ausfuhr an der Produktion (aus den Werten berechnet). — x) Ohbne Saargebict. — §) Monatssummen.
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